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1 Einleitung

Im Rahmen des eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsverfahren haben der Kanton Ziirich
und das Bundesamt fir Umwelt (BAFU) zum Projekt «Doppelspur Dietikon» basierend auf den
Angaben des dazugehdérigen Umweltvertraglichkeitsberichtes (UVB) (abschliessende UVB-
Voruntersuchung) und den technischen Berichten vom 31.07.2019 Stellung genommen. Dabei
haben die Behdrden Antrége gestellt, die vor Erteilung der Plangenehmigungsverfigung bzw.
vor Baubeginn oder in der Bauphase umzusetzen / einzuplanen sind.

Im vorliegenden Ergénzungsbericht wird in Kapitel 2 auf samtliche Antrdge eingegangen, die
Umweltbelange betreffen, und deren (vorgesehene) Umsetzung sowie Bearbeitungsstand
erlautert. Sie sind einerseits nach Prioritat gegliedert (Antrége erster Prioritat, die vor Erteilung
der PGV umgesetzt werden missen / weitere Antrage); andererseits nach Umweltbereich (u.a.
Natur und Landschaft, Wald).

Zusétzlich werden in Kapitel 3 notwendige Anpassungen am UVB vom 31.07.2019 erlautert
(z.B. aufgrund von neuen Vorgaben, Richtlinien oder Kartengrundlagen). Der UVB an sich wird
nicht verandert, sondern wird in der Version belassen, die im Rahmen des PGV aufgelegt

wurde.

2 Antrage

Die Antrage zu denen in Kapitel 2 Stellung genommen wird, entstammen den folgenden Do-
kumenten:
- Beurteilung «Doppelspurausbau Bremgarten-Dietikon Bahn (BDB), Dietikon», Abtei-
lung Koordination und Bau (KOBU) des Kantons Zirich, 25.08.2020
- Anhoérung im Rahmen des ordentlichen eisenbahnrechtlichen Plangenehmigungsver-
fahrens: Aargau Verkehr AG: Dietikon Doppelspurausbau, Bundesamt fir Umwelt
(BAFU), 30.11.2020
Zusatzlich wird auf folgende Dokumente verwiesen:
- Doppelspur Dietikon - UVB Voruntersuchung als Bericht, Poyry Schweiz AG,
31.07.2019
- Doppelspur Dietikon - Vorlaufiges Pflichtenheft Umweltbaubegleitung, AFRY Schweiz
AG, 30.04.2024

2.1 Antrage erster Prioritat

Folgend werden samtliche Antrdge abgehandelt, die vor Erteilung der PGV und somit prioritéar

umgesetzt werden missen.

Aargau Verkehr
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2.1.1 Umweltbaubegleitung

Antrag Nr. 1 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Das Pflichtenheft fur die UBB/BBB ist dem BAV vor dem Entscheid vorzulegen.»

Stellungnahme AFRY
Ein Entwurf fir das vorlaufige Pflichtenheft wurde erstellt und durch die AVA geprift. Es wurde

als separates Dokument erstellt und enthalt angepasste bzw. neu hinzugefiigte Massnahmen
entsprechend den gestellten Antragen. Das definitive vorlaufige Pflichtenheft fir die UBB liegt
vor (siehe Dokument Nr. 05.2 des Anderungsdossiers).

2.1.2 Natur und Landschaft

Antrag Nr. 2 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Die AVA hat schitzenswerte Lebensraume vor Eingriffen zu schiitzen. Die Wiederherstel-

lungs- und Ersatzmassnahmen fur unvermeidliche Eingriffe sind vor Erteilung der Plange-
nehmigung dem BAV zuhanden des BAFU zur Beurteilung einzureichen. Begriindung:

Schutz-, Wiederherstellungs- und Ersatzmassnahmen gemass Art. 18 Abs. 1lter NHG»

Stellungnahme AFRY
Die 6kologische Bilanzierung wurde basierend auf der UVB-Voruntersuchung (siehe Doku-

ment Nr. 05 des PGV-Dossiers) und dem Fachbericht der Firma SKK Landschaftsarchitekten
(siehe Anhang 6.14-1 des Dokuments Nr. 05 des PGV-Dossiers) nach der BAFU-Methode
(Modul A) durchgefiihrt. Die Ergebnisse und die notwendigen Ersatzmassnahmen kénnen
dem Dokument Nr. 05.03 des Anderungsdossiers PGV entnommen werden.
Zusatzlich ist geméass Stellungnahme des BAFU Folgendes zu beachten:
- Abzuklaren, ob temporéare Rodungsflachen fur Zwischendepot des unbelasteten
Waldbodens eine seltene Waldgesellschaft tangieren: Diesbezuglich ist festzuhalten,
dass der Standort des Zwischendepots noch nicht festgelegt wurde. Dieses wird je-

doch so geplant, dass keine seltene Waldgesellschaften tangiert werden.

Abhangigkeiten
Folgende Antrage missen zuerst bzw. gemeinsam behandelt werden:

- Antrag Nr. 3 (BAFU): dkologische Aufwertung Stoffel- oder Tobelbach auf 30 m

- Antrag Nr. 4 (BAFU): Gestaltung der Bachdurchlasse

- Antrag Nr. 27 (KOBU): 6kologische Ersatzmassnahmen fir Umlegung / Begradigung
des Stoffelbaches

Aargau Verkehr
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2.1.3 Wwald

Antrag Nr. 9 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Die AVA hat die ergénzten Unterlagen sowie die erneute Beurteilung des Kantons Zirich vor

Erteilung der Plangenehmigung dem BAV zuhanden des BAFU zur Beurteilung einzu-
reichen.
Begriindung: Damit eine Rodungsbewilligung erteilt werden kann, miissen sowohl die Ro-

dungsflachen als auch die Ersatzmassnahmen klar festgelegt sein (Art. 7 WaV).»

Stellungnahme AFRY
Das Rodungsgesuch (inkl. Bericht, Plane und Beurteilung des Kantons Zurich) wurde durch

den Projektverfasser angepasst und liegt dem Anderungsdossier PGV vom 31.08.2024 in

Uberarbeiteter Form bei.

Die Standortgebundenheit fur die Teilflache des Stellwerkgebdudes wurde im Rodungsgesuch
begriindet. Die Parkplatzflache wurde soweit moglich optimiert und minimiert und befindet sich
ausserhalb von Waldgebiet. Die Lage des Waldboden-Zwischenlagers ist noch nicht ab-
schliessend festgelegt. Voraussichtlich wird dieses auf einem der bestehenden Installations-

platze und sicher ausserhalb vom Waldgebiet erstellt.

Abhdngigkeiten
Bei allfalligen Projektanpassungen (mit Auswirkungen auf Rodungsflache) ist das Rodungsge-

such erneut anzupassen. Zudem mussen folgende Antrage berlcksichtigt werden:

- Antrag Nr. 7 (BAFU): Erganzung Unterlagen Rodungsgesuch

- Antrag Nr. 3 (BAFU): fur 6kologische Aufwertung des Stoffel-/Tobelbaches sind allen-
falls weitere Rodungen notwendig.

- Antrag Nr. 10 (BAFU): S.4 des Rodungsgesuches muss ausgefllt werden.

- Antrag Nr. 14 (KOBU): Standortgebundenheit Stellwerk, Zwischendeponie und Park-
platze

- Antrag Nr. 15 (KOBU): Ersatzaufforstungsflachen

- Antrag Nr. 16 (KOBU): Vorlage Abteilung Wald zur Stellungnahme

Antrag Nr. 16 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Das Rodungsgesuch und die zugehérigen Unterlagen sind vor Plangenehmigung nochmals

der Abteilung Wald zur Stellungnahme vorzulegen. (Kat. A)»

Aargau Verkehr
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Stellungnahme AFRY
Siehe Antrag Nr. 9 (BAFU)

Antrag Nr. 11 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Die AVA hat die Flachen mit Niederhalteservitut (Niederhaltungen gemass Art. 16 WaG) zu

beschreiben und auf Planen festzuhalten. Dabei sind die pflanzensoziologischen Gesellschaf-
ten, die aktuelle Vegetation und die Hohenbeschrankungen auszuweisen. Die entsprechenden
Unterlagen sind vor Erteilung der Plangenehmigung dem BAV zuhanden der Abteilung
Wald des Kantons Zurich zur nochmaligen Stellungnahme sowie des BAFU nachzuliefern.
Begriindung: Fur die Bewilligung, die anschliessende Umsetzung und Kontrolle ist die Art und

Weise der nachteiligen Nutzungen klar festzuhalten.»

Stellungnahme AFRY
Das beim Kanton / BAV eingereichte Bauprojekt (Stand 31.07.2019) sah eine gesamte Ro-

dungsflache von rund 8'945 m? vor. Ausserdem war geplant, die temporaren Rodungen ent-
lang der Boschungen, angrenzend an das neue Bahntrassee, mit niedrigwachsenden Gehol-
zen zu rekultivieren (Niederhaltung). Im Rahmen des Plangenehmigungsverfahren kam es
allerdings zu Einsprachen und Projektanpassungen, woraufhin der Rodungsperimeter auf rund
die Halfte reduziert wurde: die neue Rodungsflache umfasst ca. 4'550 m2. Zudem werden die
Bdschungen entlang des neuen Bahntrassees nach Bauabschluss neu mit Baumen (anstelle
niedrigwachsender Geholze) bestockt. Somit entfallen in diesem Bereich die vorgesehenen
Niederhaltungen und auch projektbedingt sind gemass aktuellem Projektstand keine Nieder-
haltungen notwendig.

Somit ist der vom BAFU verlangte Beschrieb der Niederhalteflachen hinfallig.

Aargau Verkehr
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Antrag Nr. 21 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Betriebsphase: Die AVA hat die Einfuhrung von Tempo 30 auf der Bremgartnerstrasse zu

prufen und die Auswirkungen auf die Immissionen zu dokumentieren. Eine allfallige Unverhalt-
nismassigkeit von Tempo 30 ist zu belegen. Die zuséatzlichen Unterlagen sind vor Erteilung
der Plangenehmigung dem BAV zuhanden des BAFU zur Beurteilung einzureichen. Begrin-
dung: Art. 8 LSV»

Stellungnahme AVA
Die Einfihrung von Tempo 30 wurde geprift und die Auswirkungen auf die Immissionen sind

im Fachbericht «Doppelspurausbau AVA, Bremgartnerstrasse Dietikon, UVB- Umweltfachbe-
reich Larm» vom 4. Juli 2023 (vgl. Error! Reference source not found.) dokumentiert. Die
Beurteilung berucksichtigt die Reduktion der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h auf der Bremgartnerstrasse zwischen der Verzweigung Oberdorfstrasse und dem
Knoten Guggenbuhl (nérdlicher Projektabschnitt). Diese Temporeduktion wurde durch die
kantonalen Behoérden vorlaufig fur diesen Abschnitt festgelegt. Auf dem sidlichen Abschnitt
der Bremgartnerstrasse zwischen dem Knoten Guggenbihl und der Bernstrasse liegt bisher
keine verbindliche Massnahmenplanung seitens der kantonalen Behérden vor. Der Fachbe-

richt fasst die Untersuchungen wie folgt zusammen:

- «Die Larmbelastung auf der Bremgartnerstrasse in Dietikon bleibt auch im Ausbauzustand hoch. Der Stras-
senverkehr tragt massgeblich zu den Grenzwertliberschreitungen bei. Die Immissionen der Bahn machen
im Mischverkehr einen untergeordneten Anteil im Gesamtlarmpegel aus.

- Der Einbau eines larmarmen Belags ist aus technischen Griinden nicht mdglich.

- Auf dem sudlichen Abschnitt zwischen Knoten Guggenbiihl und Bernstrasse liegt zum jetzigen Zeitpunkt
keine verbindliche Massnahmenplanung seitens der kantonalen Behérden vor [zur Temporeduktion]. Aus
Sicht der AVA wird eine Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h auf dieser Teilstrecke aus betrieblichen
Griinden als kritisch beurteilt.

- Massnahmen im Ausbreitungsbereich [z.B. durch Larmschutzwéande wurden gepriift. Diese werden aber
durch die Fachbearbeiter nicht zur Realisierung vorgeschlagen (u.a. aufgrund der Platzverhéltnisse, fehlen-
den Sichtweiten)].

- Mit der berticksichtigen Geschwindigkeitsreduktion [im nordlichen Projektabschnitt] kann bei 9 Liegenschaf-
ten die Larmbelastung unter den IGW* gesenkt werden. Im gesamten Projektperimeter verbleiben dennoch
67 Gebaude mit IGW-Uberschreitungen. Es sind Erleichterungen nach Art. 14 zu beantragen. Bei 64 sanie-
rungspflichtigen Liegenschaften mit IGW-Uberschreitung ist der Einbau von Schallschutzfenstern bei larm-
empfindlichen Raumen zu priifen.» Gemass Art. 14 LSV kann die Vollzugsbehérde bei Sanierungen Erleich-
terungen gewahren, falls unverhaltnismassige Betriebseinschrankungen oder Kosten entstehen oder wenn
Uberwiegende Interessen (Orts- und Landschaftsbild, Denkmalpflege, Platz- und Erschliessungsverhaltnis-
se) der Sanierung entgegenstehen.

Fur den offentlichen Verkehr wirde es sich bei einer Ausdehnung von Tempo 30 auf den Ab-

schnitt stdlich des Knoten Guggenbihl um eine unverhaltnisméassige Massnahme handein.

1 Immissionsgrenzwert

Aargau Verkehr
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Die Abhangigkeiten des Fahrplankonstrukts bezlglich der Anschlisse in Dietikon und in Be-
rikon einerseits und der Zugfolgeproblematik mit der Limmattalbahn in Dietikon andererseits
lassen keine Fahrzeitverlangerung von rund 30 Sekunden je Richtung zu. Mit einer Einfihrung
von Tempo 30 auf der ganzen Bremgartnerstrasse konnte ein wesentliches Ziel dieses Infra-
strukturausbaus nicht mehr erfillt werden und die bisherigen knappen Anschliisse in Dietikon

kdnnten nicht mehr gewahrleistet werden.

Abhédngigkeiten
Folgende Antrage missen gemeinsam behandelt werden:

- Antrag Nr. 29 (KOBU): Prufung Tempo 30

Antrag Nr. 29 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Vor Plangenehmigung ist auf der Bremgartnerstrasse Tempo 30 umfassend zu prifen.

Dazu sind erganzende Abklarungen zur larmmassigen Auswirkung der Ausbaugeschwindig-
keit von 30 km/h durchzufihren. Die Ergebnisse sind mit den Projektbeteiligten und der kanto-

nalen Fachstelle La&rmschutz zu besprechen. (Kat. A)»

Stellungnahme AFRY
Siehe Antrag Nr. 21 (BAFU).

Abhdngigkeiten
Folgende Antrdge missen gemeinsam behandelt werden:

- Antrag Nr. 21 (BAFU): Prifung Tempo 30

Aargau Verkehr
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2.1.5 Oberflachengewasser & Fischerei

Antrag Nr. 25 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Die Durchlasse Tobelbach und Stoffelbach sollen auf der Grundlage, der im UVB enthaltenen

Studien entwickelt werden. Die Technischen Berichte und Plane sind mit einem angepassten
Projekt auf Grundlage der Studien zu ersetzen. Diese sind vor Plangenehmigung nochmals

dem AWEL, Abteilung Wasserbau, zur Stellungnahme vorzulegen. (Kat. A)»

Stellungnahme AFRY
Die Durchlasse Tobelbach und Stoffelbach wurden gemass der geltenden Norm VSS 640 696

«Fauna und Verkehr, Faunagerechte Gestaltung von Gewasserdurchlassen» geplant. Des
Weiteren wurden die projektierten Durchlasse vorgangig den zustandigen kantonalen Fach-
stellen zugestellt und inhaltlich durchgesprochen. Der entsprechende Input wurde in die Plane
sowie in die dazugehdrigen Berichte eingearbeitet. Die Bearbeitung der Durchlédsse erfolgte
auf der Grundlage des UVB.

Durch die Planung der Durchlasse als «Halbprofil» (Wellstahlelemente) wird eine «mdglichst
naturnahe Gewassersohle und Niederwasserrinne» erstellt. Bei der Planung der Gewasser-
sohle wurden die notwendigen hydraulischen Anforderungen (notwendige Sohlenstabilitat mit
Steinriegeln Quadersteine aus Alpenkalk oder Hartsandstein) sowie die faunistischen Anspri-
che (beidseitige Laufflache fur Kleintiere) bertcksichtigt. Ufersicherungen wurden mit ingeni-
eurbiologischen Massnahmen geplant.

Beidseitige Laufflachen (von mind. 0.5 m Breite) fur Kleintiere wurden in die neuen Durchléasse
integriert (gemass geltender Norm VSS 640 696 «Fauna und Verkehr, Faunagerechte Gestal-
tung von Gewasserdurchlassen»). Die 6kologischen Strukturelemente (wie Stein- und Asthau-
fen) wurde im Zusammenhang der Planung der Durchlasse und der diesbeztiglich leicht anzu-
passenden Ein- und Auslaufbereiche integriert.

Siehe dazu die Gestaltungspléne des Tobel- und Stoffelbachs (siehe Plane Nr. 13.8 und 13.16

des Anderungsdossiers PGV).

Abhangigkeiten
Folgende Antrage missen ebenfalls in den Antrag Nr. 25 integriert werden:
- Antrag Nr. 2 (KOBU): Ufer- und Gerinnegestaltung der Bache

- Antrag Nr. 3 (KOBU): Ingenieurbiologische Massnahmen

- Antrag Nr. 10 (KOBU): Miteinbezug der Fachstelle Naturschutz

- Antrag Nr. 12 (KOBU): Lichtsituation in den langen Durchléassen unter der Bernstrasse
sowie dem neuen Trassee verbessern durch z.B. Plexiglasfenster

- Antrag Nr. 13 (KOBU): Bankette von mindestens 0.5 m Breite

- Antrag Nr. 26 (KOBU): Umfang / Ziel Verlegung Stoffelbach festlegen

Aargau Verkehr
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- Antrag Nr. 4 (BAFU): Faunagerechte Gestaltung der Bachdurchldsse geméass Norm
VSS SN 640 696 «Faunagerechte Gestaltung von Gewasserdurchlassen»

Antrag Nr. 26 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Umfang und Ziele der notwendigen Bachverlegung sind in geeigneter Form in den Planen

anzupassen und vor Plangenehmigung nochmals dem AWEL, Abteilung Wasserbau, zur
Stellungnahme vorzulegen. Dem verlegten Bach ist dabei geniigend Raum zu geben, so dass
keine harten Verbauungen erforderlich sind und der Lauf, die Sohle sowie die Boschungen

mdglichst naturlich gestaltet werden kénnen. (Kat. A)»

Stellungnahme AFRY
Dank einer neu geplanten Bdschungssicherung mit Winkelgitter und Absturzsicherung muss

der Stoffelbach westlich der Bernstrasse (siehe Situationsplan Nr. 07.4-700925.1100-114C
des Anderungsdossiers PGV bzw. Abbildung 1) nicht umgelegt/begradigt werden.

Abbildung 1: Ausschnitt aus Plan Nr. 07.4-700925.1100-114B.

Ostlich der Bernstrasse wurden die Bachldufe moglichst naturnah gestaltet (unter Beriicksich-
tigung der Hochwasserthematik) und zudem mit 6kologischen Strukturelementen (wie Stein-
und Asthaufen) aufgewertet (siehe Plane Nr. 13.8 und 13.16 des Anderungsdossiers PGV).

Abhangigkeiten
Folgende Antrage missen zuerst bzw. gemeinsam behandelt werden:

Antrag Nr. 2 (KOBU): Ufer- und Gerinnegestaltung der BacheAntrag Nr. 1
(KOBU)

Bearbeitungsstand:

«Die Wasserbauarbeiten sind fur die Monate Mai bis September vorzusehen. (Kat. C)»

Aargau Verkehr
Doppelspur BDB, Dietikon
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Stellungnahme AFRY
Die Massnahme OFG-01 des vorlaufigen Pflichtenheftes fiir die UBB wurde entsprechend des

Antrages erganzt.

Antrag Nr. 2 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Die Ufer- und Gerinnegestaltung der Béche hat sich am urspriinglichen Zustand zu orientie-

ren. Die eigendynamische Entwicklung des Gerinnes ist zu férdern und zuzulassen. (Kat. C)»
[betrifft Bachdurchlésse Stoffel- und Tobelbach]

Stellungnahme AFRY
Siehe Antrag Nr. 25 (KOBU).

Antrag Nr. 3 (KOBU)
Bearbeitungsstand: erledigt

«Allfallige Ufersicherungen haben mit ingenieurbiologischen Massnahmen
zu erfolgen. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Integriert in Antrag Nr. 25 (KOBU).

Antrag Nr. 4 (KOBU)

Bearbeitungsstand: erledigt

«Die Detailplanung und Ausfiihrung der Bauarbeiten, welche die Gewasser tangieren, und die
Installation der neuen Bachdurchlasse haben in enger Zusammenarbeit mit der Fischerei- und

Jagdverwaltung zu erfolgen. (Kat. D)»

Stellungnahme AFRY

Die Ausgestaltung der Gerinnesohle wurde mit dem Amt fiir Fischerei besprochen. In der wei-
teren Planung der Bachdurchlassen soll diese Zusammenarbeit aufrecht gehalten werden.
Wahrend der Bauausfihrung sorgt gemass

Antrag Nr. 14 (BAFU) der friihzeitige Miteinbezug des kantonalen Fische-
reiaufsehers fiir die gewiinschte Zusammenarbeit (festgehalten in Mass-
nahme OFG-02 des vorlaufigen Pflichtenheftes fiir die UBB).

Antrag Nr. 1 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Die Wasserbauarbeiten sind fur die Monate Mai bis September vorzusehen. (Kat. C)»

Aargau Verkehr
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Stellungnahme AFRY
Die Massnahme OFG-01 des vorlaufigen Pflichtenheftes fiir die UBB wurde entsprechend des

Antrages erganzt.

Antrag Nr. 2 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Die Ufer- und Gerinnegestaltung der Béche hat sich am urspriinglichen Zustand zu orientie-

ren. Die eigendynamische Entwicklung des Gerinnes ist zu férdern und zuzulassen. (Kat. C)»
[betrifft Bachdurchlésse Stoffel- und Tobelbach]

Stellungnahme AFRY
Siehe Antrag Nr. 25 (KOBU).

Antrag Nr. 3 (KOBU)
Bearbeitungsstand: erledigt

«Allfallige Ufersicherungen haben mit ingenieurbiologischen Massnahmen
zu erfolgen. (Kat. C)»
Stellungnahme AFRY

in Antrag Nr. 25 (KOBU).

Antrag Nr. 4 (KOBU)
Bearbeitungsstand: erledigt

«Die Detailplanung und Ausfilhrung der Bauarbeiten, welche die Gewasser tangieren, und die
Installation der neuen Bachdurchlasse haben in enger Zusammenarbeit mit der Fischerei- und
Jagdverwaltung zu erfolgen. (Kat. D)»

Stellungnahme AFRY

Die Ausgestaltung der Gerinnesohle wurde mit dem Amt fiir Fischerei besprochen. In der wei-
teren Planung der Bachdurchlassen soll diese Zusammenarbeit aufrecht gehalten werden.
Wahrend der Bauausfihrung sorgt gemass

Antrag Nr. 14 (BAFU) der friihzeitige Miteinbezug des kantonalen Fische-
reiaufsehers fiir die gewiinschte Zusammenarbeit (festgehalten in Mass-
nahme OFG-02 des vorlaufigen Pflichtenheftes fiir die UBB).

- : Technischer Bericht Bachdurchlasse

Antrag Nr. 3 (BAFU)

Bearbeitungsstand:

«Die AVA hat zur Kompensation der Verlangerung der Bachdurchlasse einen naturfremden
Abschnitt des Stoffel- oder Tobelbachs auf einer L&dnge von mindestens 30 m 6kologisch auf-

zuwerten.

Aargau Verkehr
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Begriindung: Ersatzmassnahmen gemass Art. 18 Abs. 1ter NHG.»

Stellungnahme AFRY
Im Rahmen der Anpassung der Durchlasse und der Gerinne werden der Stoffel- und Tobel-

bach insgesamt gegeniiber dem Ausgangszustand strukturreicher und somit hinsichtlich mog-
licher Lebensraume vielfaltiger gestaltet (siehe Kap. 4.2.5 der Dokumente Nr. 13.1 und 13.9
des Anderungsdossiers PGV fiir weitere Erlauterungen). Es findet in diesem Sinne eine Auf-

wertung der Bachlaufe statt.

Abhangigkeiten
Folgende Antrage missen zuerst bzw. gemeinsam behandelt werden:

- Antrag Nr. 3 (BAFU): 6kologische Aufwertung Stoffel- oder Tobelbach auf 30 m
- Antrag Nr. 11 (KOBU): 6kologische Aufwertung Stoffel- oder Tobelbach

- Antrag Nr. 27 (KOBU): Beschreibung 6kologischer Ersatzmassnahmen

Antrag Nr. 11 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Um einen geeigneten Ersatz fur die 6kologischen Beeintréachtigungen zu leisten, ist ein natur-

fremder Abschnitt des Stoffel- oder Tobelbachs 6kologisch aufzuwerten. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Analog zu Antrag Nr. 3 (BAFU): 6kologische Aufwertung Stoffel- oder Tobelbach auf 30 m.

Abhangigkeiten
Folgende Antrdge mussen zuerst bzw. gemeinsam behandelt werden:

- Antrag Nr. 3 (BAFU): dkologische Aufwertung Stoffel- oder Tobelbach auf 30 m
- Antrag Nr. 11 (KOBU): 6kologische Aufwertung Stoffel- oder Tobelbach

- Antrag Nr. 27 (KOBU): Beschreibung 6kologischer Ersatzmassnahmen

Antrag Nr. 27 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Die 6kologischen Ersatzmassnahmen und deren Ziele sind im Detail zu beschreiben und vor

Plangenehmigung nochmals dem AWEL, Abteilung Wasserbau, und der Fachstelle Natur-

schutz zur Stellungnahme vorzulegen. (Kat. A)»

Stellungnahme AFRY
Dieser Antrag ist in der Stellungnahme unter «Raumliche Inanspruchnahme eines Oberfla-

chengewassers» gelistet. Es handelt sich folglich hierbei um die Ersatzmassnahmen zur Kom-

pensation der Verlangerung der Bachdurchléasse (Stoffel- und Tobelbach).

Aargau Verkehr

Doppelspur BDB, Dietikon
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Abhédngigkeiten
Folgende Antrage missen zuerst bzw. gemeinsam behandelt werden;

- Antrag Nr. 3 (BAFU): 6kologische Aufwertung Stoffel- oder Tobelbach auf 30 m
- Antrag Nr. 11 (KOBU): 6kologische Aufwertung Stoffel- oder Tobelbach

- Antrag Nr. 27 (KOBU): Beschreibung 6kologischer Ersatzmassnahmen

2.2 Weitere Antrage

2.2.1 Natur und Landschaft

Antrag Nr. 4 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Die AVA hat die Bachdurchlasse nach der Norm VSS SN 640 696 «Faunagerechte Gestal-

tung von Gewasserdurchlassen» zu erneuern.

Begriindung: Schutz von einheimischen Tierarten nach Art. 18 Abs. 1 NHG; schutzwiirdige
Lebensrdume und Ersatzmassnahmen nach Art. 18 Abs. 1bis und 1ter NHG; Lebensraumver-
netzung nach Art. 14 Abs. 3 Ziff. 3 NHV.»

Stellungnahme AFRY
Integriert in Antrag Nr. 25 (KOBU)

Antrag Nr. 5 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Die AVA hat die Einzelbdaume vor Beschadigungen mit gezielten Baumschutzmassnahmen

zu schitzen. Ist es zwingend noétig, Baume zu fallen, sind sie durch einheimische, standortge-
rechte Baume in unmittelbarer Umgebung zu ersetzen.

Begriindung: Schonung der Landschaft nach Art. 3 NHG.»

Stellungnahme AFRY
Der Antrag wurde als Massnahme (FFL-11) in das vorlaufige Pflichtenheft fir die Umweltbau-

begleitung (UBB) aufgenommen.

Antrag Nr. 6 (BAFU)

Bearbeitungsstand:

«Die AVA hat das Aufkommen von invasiven Neophyten wahrend der Bauphase und in den
ersten 3 Jahren nach Bauabschluss in den direkt vom Projekt betroffenen Gebieten zu tber-

wachen. Kommen Neophyten auf, sind Massnahmen zu deren Beseitigung zu treffen.

Aargau Verkehr
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Begriindung: Die Ausbreitung von invasiven Pflanzen muss gemass Art. 15 Abs. 2 und 52
Abs. 1 FrSV verhindert werden.»

Stellungnahme AFRY
Der Antrag wurde gemeinsam mit dem Antrag Nr. 19 (KOBU) als Massnahme (Neo-04) in das

vorlaufige Pflichtenheft fiir die UBB aufgenommen.

Antrag Nr. 10 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Die Fachstelle Naturschutz ist bei der Projektierung der Massnahmen am Stoffel- sowie To-

belbach, der Konkretisierung der Amphibienschutzelemente, der Massnahmen der 6kologisch
wertvollen Waldrandgestaltung sowie der Erarbeitung der zugehdérigen Pflegeplane miteinzu-
beziehen. (Kat. D)»

Stellungnahme AFRY
Die projektierten Durchldsse wurden vorgangig den zustandigen kantonalen Fachstellen zuge-

stellt und inhaltlich durchgesprochen. Der entsprechende Input wurde in die Plane sowie in die
dazugehdrigen Berichte eingearbeitet.

Gemass Massnahme FFL-08 des UVB sind die Amphibienschutzelemente am Stoffelbach
zwischen der Strasse und dem Bahntrasse (unter Berilicksichtigung aller Amphibienarten) im
Bauprojekt zu konkretisieren (nicht vor Erteilung der PGV). In der Massnahme FFL-08 des
vorlaufigen Pflichtenhefts fur die UBB wurde entsprechend erganzt, dass dabei die Fachstelle
Naturschutz miteinzubeziehen ist.

Die dkologische Waldrandaufwertung (auf 300 m) war als Massnahme zugunsten Natur und
Landschaft (nach Art. 7 WaG) als Ersatz fir die definitive Rodungsflache angedacht. Neu wird
stattdessen auf einem anderen Gebiet, auf der Parzelle Nr. 11838, (Gemeinde Dietikon), Rea-
lersatz geleistet (auf 1'625 m?, entspricht der Grosse der definitiven Rodung).

Somit muss fur die Waldrandaufwertung auch kein Pflegeplan mehr erstellt werden. Hingegen
ist fur die neu zu gestaltenden Grunraume (z.B. entlang der Schienen fir Mauereidechsen) ein
Pflegeplan zu erstellen, der auch den Unterhalt der Amphibienschutzmassnahmen und die
Neophytenkontrolle und -bekdmpfung (siehe Antrag Nr. 19 (KOBU)) sicherstellt. In der Mass-
nahme FFL-10 des vorlaufigen Pflichtenhefts fir die UBB wurde entsprechend erganzt, dass

die Pflegeplane vor Inbetriebnahme der Anlage der Fachstelle Naturschutz vorzulegen sind.

Abhangigkeiten
Folgender Antrag sollte gemeinsam behandelt werden:

- Antrag Nr. 19 (KOBU): Neophytenkontrolle und - Bekéampfung

Aargau Verkehr
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Antrag Nr. 12 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Es sind technische Massnahmen zu treffen, um die Lichtsituation in den langen Durchlassen

unter der Bernstrasse sowie dem neuen Trassee zu verbessern. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Gemass Stellungnahme des Kantons sind als technische Massnahmen unter anderem Plexi-

glasfenster (wie in Planungsphase vorgeschlagen) zu prifen und umzusetzen.
Im Zuge des Neubaus des Durchlasses Stoffelbach wird zwischen der Bernstrasse und dem
Bahntrasse sogar «gedffnet» (ausgedolt). Im Bereich der neuen Eindolung des Tobelbachs ist

ein Plexiglasfenster etc. aus betrieblichen Grinden nicht mdglich.

Antrag Nr. 13 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«In allen Durchlassen sind Bankette von mindestens 0.5 m Breite zu erstellen. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Falls aus Sicht Hochwasserschutz keine explizite Begriindung fur die schmalen Bankette vor-

liegt, ist gemass Stellungnahme des Kantons eine Mindestbreite von 0.5m flr die Bankette
vorzusehen. Ausserdem ist der Ubergang von den Banketten zu den Béschungen liicken- und
stufenlos zu gestalten. Dieser Antrag ist integriert in Antrag Nr. 25 (KOBU).

Aargau Verkehr
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2.2.2 Wald

Antrag Nr. 7 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Die AVA hat die Rodungsunterlagen gemass den Antragen (14) bis (16) [Antrag Nr. 14 (KO-

BU), Antrag Nr. 15 (KOBU),
Antrag Nr. 16 (KOBU)] der Stellungnahme der KOBU vom 25. August 2020 zu erganzen.
Begriindung: Damit eine Rodungsbewilligung erteilt werden kann, miissen sowohl die Ro-

dungsflachen als auch die Ersatzmassnahmen klar festgelegt sein (Art. 7 WaV).»

Stellungnahme AFRY
Siehe Antrag Nr. 9 (BAFU)

Abhdngigkeiten
Bei allféalligen Projektanpassungen (mit Auswirkungen auf Rodungsflache) ist das Rodungsge-

such erneut anzupassen. Zudem mussen folgende Antrage beriicksichtigt werden:

- Antrag Nr. 9 (BAFU)

- Antrag Nr. 3 (BAFU): fur 6kologische Aufwertung des Stoffel-/Tobelbaches sind allen-
falls weitere Rodungen notwendig.

- Antrag Nr. 10 (BAFU): S.4 des Rodungsgesuches muss ausgefllt werden.

- Antrag Nr. 14 (KOBU): Standortgebundenheit Stellwerk, Zwischendeponie und Park-
platze

- Antrag Nr. 15 (KOBU): Ersatzaufforstungsflachen

- Antrag Nr. 16 (KOBU): Vorlage Abteilung Wald zur Stellungnahme

Antrag Nr. 8 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Der in der Stellungnahme der KOBU vom 25. August 2020 formulierte Antrag (30) ist zu be-

rucksichtigen.
Begriindung: Damit eine Rodungsbewilligung erteilt werden kann, missen sowohl die Ro-

dungsflachen als auch die Ersatzmassnahmen klar festgelegt sein (Art. 7 WaV).»

Stellungnahme AFRY
Gemass Antrag 30 der KOBU, ist das Projekt vor Plangenehmigung u.a. hinsichtlich des Be-

reiches Wald zu Uberarbeiten und dem Kanton Zurich zur erneuten Beurteilung einzureichen.
Der vorliegende Antrag ist im Antrag Nr. 9 (BAFU)

integriert.

Aargau Verkehr
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Antrag Nr. 10 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Die AVA hat die Seite 4 des Rodungsformulars vollsténdig auszufillen (inkl. Unterschrift) und

dem BAYV zuhanden des BAFU nachzuliefern.
Begriindung: Gemass Art. 7 Abs. 2 WaV fiuhrt das BAFU eine Statistik der vom Bund und von
den Kantonen bewilligten Rodungen. Um eine mdglichst gute Aussagekraft der Statistik zu

erreichen, sind die vollstandig ausgefiillten Rodungsformulare unabdingbar.»

Stellungnahme AFRY
Der vorliegende Antrag ist im Antrag Nr. 9 (BAFU)

integriert.

Antrag Nr. 14 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Die Standortgebundenheit fiir die temporare und definitive Rodung sind beziiglich Stellwerk-

gebaude, Parkplatzflache und Zwischendeponieflache auszuweisen bzw. sind die entspre-

chenden Flachen im Rodungsgesuch anzupassen. (Kat. A)»

Stellungnahme AFRY
Der vorliegende Antrag ist im Antrag Nr. 9 (BAFU)

integriert.

Antrag Nr. 15 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Das Rodungsgesuch ist mit geeigneten Ersatzaufforstungsflachen zu erganzen. (Kat. A)»

Stellungnahme AFRY
Mit der Uberarbeitung des Rodungsgesuches wurde auch eine Ersatzaufforstungsflache von

rund 1'625 m? (entspricht der Grosse der definitiven Rodung) auf der Parzelle Nr. 11838 (Ge-

meinde Dietikon) ausgewiesen.

Abhédngigkeiten
Sollten sich durch Projektanpassungen die Perimeter der definitiven Rodung verandern, ist

voraussichtlich auch die Ersatzaufforstungsflache anzupassen.

Aargau Verkehr
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2.2.3 Oberflachengewasser & Fischerei

Antrag Nr. 12 (BAFU)
Bearbeitungsstand:

«Die in der Stellungnahme der KOBU vom 25. August 2020 formulierten
Antrage (25) bis (27) [Antrag Nr. 1 (KOBU)

Bearbeitungsstand:
«Die Wasserbauarbeiten sind fur die Monate Mai bis September vorzusehen. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Die Massnahme OFG-01 des vorlaufigen Pflichtenheftes fir die UBB wurde entsprechend des

Antrages erganzt.

Antrag Nr. 2 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Die Ufer- und Gerinnegestaltung der Bache hat sich am urspriinglichen Zustand zu orientie-

ren. Die eigendynamische Entwicklung des Gerinnes ist zu férdern und zuzulassen. (Kat. C)»
[betrifft Bachdurchlédsse Stoffel- und Tobelbach]

Stellungnahme AFRY
Siehe Antrag Nr. 25 (KOBU).

Antrag Nr. 3 (KOBU)
Bearbeitungsstand: erledigt

«Allfallige Ufersicherungen haben mit ingenieurbiologischen Massnahmen
zu erfolgen. (Kat. C)»

Stellungnahme
in Antrag Nr. 25 (KOBU).

Antrag Nr. 4 (KOBU)

Bearbeitungsstand: erledigt

«Die Detailplanung und Ausfiihrung der Bauarbeiten, welche die Gewésser tangieren, und die
Installation der neuen Bachdurchldsse haben in enger Zusammenarbeit mit der Fischerei- und

Jagdverwaltung zu erfolgen. (Kat. D)»

Stellungnahme AFRY
Die Ausgestaltung der Gerinnesohle wurde mit dem Amt fir Fischerei besprochen. In der wei-

teren Planung der Bachdurchlassen soll diese Zusammenarbeit aufrecht gehalten werden.

Wahrend der Bauausfiihrung sorgt gemass

Aargau Verkehr

Doppelspur BDB, Dietikon
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Antrag Nr. 14 (BAFU) der friihzeitige Miteinbezug des kantonalen Fische-
reiaufsehers fiir die gewiinschte Zusammenarbeit (festgehalten in Mass-
nahme OFG-02 des vorlaufigen Pflichtenheftes fiir die UBB).

Antrag Nr. 26 (KOBU), Antrag Nr. 27 (KOBU)] sind zu beriicksichtigen.»

Stellungnahme AFRY

Siehe Antrag Nr. 1 (KOBU)

Bearbeitungsstand:

«Die Wasserbauarbeiten sind fur die Monate Mai bis September vorzusehen. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Die Massnahme OFG-01 des vorlaufigen Pflichtenheftes fir die UBB wurde entsprechend des

Antrages erganzt.

Antrag Nr. 2 (KOBU)

Bearbeitungsstand:

«Die Ufer- und Gerinnegestaltung der Béche hat sich am urspriinglichen Zustand zu orientie-
ren. Die eigendynamische Entwicklung des Gerinnes ist zu férdern und zuzulassen. (Kat. C)»
[betrifft Bachdurchlésse Stoffel- und Tobelbach]

Stellungnahme AFRY
Siehe Antrag Nr. 25 (KOBU).

Antrag Nr. 3 (KOBU)
Bearbeitungsstand: erledigt

«Allfallige Ufersicherungen haben mit ingenieurbiologischen Massnahmen
zu erfolgen. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Integriert in Antrag Nr. 25 (KOBU).

Antrag Nr. 4 (KOBU)

Bearbeitungsstand: erledigt

«Die Detailplanung und Ausfihrung der Bauarbeiten, welche die Gewéasser tangieren, und die
Installation der neuen Bachdurchlasse haben in enger Zusammenarbeit mit der Fischerei- und

Jagdverwaltung zu erfolgen. (Kat. D)»

Aargau Verkehr
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Stellungnahme AFRY
Die Ausgestaltung der Gerinnesohle wurde mit dem Amt fir Fischerei besprochen. In der wei-

teren Planung der Bachdurchlassen soll diese Zusammenarbeit aufrecht gehalten werden.

Wahrend der Bauausfiihrung sorgt gemass

Antrag Nr. 14 (BAFU) der friihzeitige Miteinbezug des kantonalen Fische-
reiaufsehers fiir die gewiinschte Zusammenarbeit (festgehalten in Mass-
nahme OFG-02 des vorlaufigen Pflichtenheftes fiir die UBB).

, Antrag Nr. 26 (KOBU), Antrag Nr. 27 (KOBU)

Antrag Nr. 13 (BAFU)
Bearbeitungsstand:

«Die AVA hat die Diskrepanzen zwischen den Gesuchsunterlagen zu beheben. Die Dokumen-
te sind mit Angaben Uber den Gewasserraum, die Kompensations-/Aufwertungs- und Ersatz-
massnahmen entsprechend zu ergdnzen. Die vorhandenen Widerspriche missen vorgangig
zum Bauprojekt mit der kantonalen Fachstelle bereinigt werden.»

Stellungnahme AFRY

Gemass Art. 41a GSchV (sowie Ubergangsbestimmungen zur Anderung vom 4.Mai 2011) ist
bei Fliessgewassern (ohne ausgeschiedenem Gewdasserraum) mit einer Gerinnesohle bis 12
m Breite ab der Gerinnesohle ein beidseitiger Uferstreifen von jeweils mindestens 8 m plus die
Breite der bestehenden Gerinnesohle freizuhalten. Geméass Stellungnahme der KOBU sind die
Gerinnesohlen von Tobel- und Stoffelbach 1 m breit. Entsprechend umfasst der beidseitige
Uferstreifen jeweils 9 m ab der Gerinnesohle (siehe diesbeziglich auch UVB). In den Techni-
schen Berichten zum Stoffel- und Tobelbach ist der Gewéasserraum bisher mit 11 m vermerkt
worden. Dies wurde in den Dokumenten Nr. 13.1 und 13.9 des Anderungsdossiers PGV an-
gepasst.

2.2.4 Beziglich der Kompensations- / Aufwertungs- und Ersatzmass-

nahmen siehe

Antrag Nr. 2 (BAFU).

Abhangigkeiten

2.2.5 Siehe

Antrag Nr. 2 (BAFU).

Antrag Nr. 14 (BAFU)
Bearbeitungsstand:

«Die AVA hat den zustandigen kantonalen Fischereiaufseher mindestens zwei Wochen zum
Voraus uber den Zeitpunkt des Eingriffs zu orientieren. Seine fischereitechnischen Anordnun-
gen sind strikt zu befolgen. Der Fischereiaufseher entscheidet, ob das Abfischen geféhrdeter
Gewasserabschnitte oder andere fischereiliche Massnahmen notwendig sind.»

Aargau Verkehr

Doppelspur BDB, Dietikon
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Stellungnahme AFRY

Die Massnahme OFG-02 des vorlaufigen Pflichtenheftes fiir die UBB wurde entsprechend des
Antrages erganzt.

Die fischereirechtliche Bewilligung nach Art. 8 BGF kann nur erteilt werden, wenn folgende
Antrége berucksichtigt werden:

- Antrag Nr. 14 (BAFU): Miteinbezug Fischereiaufseher
- Antrag Nr. 15 (BAFU): Bauarbeiten / Planung Arbeiten am Gewasser

Antrag Nr. 15 (BAFU)
Bearbeitungsstand:

«Die in der Stellungnahme der KOBU vom 25. August 2020 formulierten Antrage (1) bis (4)
[Antrag Nr. 1 (KOBU), Antrag Nr. 2 (KOBU), Antrag Nr. 3 (KOBU), Antrag Nr. 4 (KOBU)] sind
zu berucksichtigen.»

Stellungnahme AFRY

Siehe Antrag Nr. 1 (KOBU), Antrag Nr. 2 (KOBU), Antrag Nr. 3 (KOBU) bzw. Antrag Nr. 4
(KOBU).

Die fischereirechtliche Bewilligung nach Art. 8 BGF kann nur erteilt werden, wenn folgende
Antrage bertcksichtigt werden:

- Antrag Nr. 14 (BAFU): Miteinbezug Fischereiaufseher
- Antrag Nr. 15 (BAFU): Bauarbeiten / Planung Arbeiten am Gewasser

Antrag Nr. 1 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Die Wasserbauarbeiten sind fur die Monate Mai bis September vorzusehen. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY

Die Massnahme OFG-01 des vorlaufigen Pflichtenheftes fir die UBB wurde entsprechend des
Antrages erganzt.

Antrag Nr. 2 (KOBU)
Bearbeitungsstand:

«Die Ufer- und Gerinnegestaltung der Bache hat sich am urspringlichen Zustand zu orientie-
ren. Die eigendynamische Entwicklung des Gerinnes ist zu fordern und zuzulassen. (Kat. C)»
[betrifft Bachdurchlasse Stoffel- und Tobelbach]

Stellungnahme AFRY
Siehe Antrag Nr. 25 (KOBU).

Antrag Nr. 3 (KOBU)
Bearbeitungsstand:

Aargau Verkehr
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«Allfallige Ufersicherungen haben mit ingenieurbiologischen Massnahmen zu erfolgen. (Kat.
C)»

Stellungnahme AFRY
Integriert in Antrag Nr. 25 (KOBU).

Antrag Nr. 4 (KOBU)

Bearbeitungsstand:

«Die Detailplanung und Ausfiihrung der Bauarbeiten, welche die Gewasser tangieren, und die
Installation der neuen Bachdurchldsse haben in enger Zusammenarbeit mit der Fischerei- und
Jagdverwaltung zu erfolgen. (Kat. D)»

Stellunghahme AFRY

Die Ausgestaltung der Gerinnesohle wurde mit dem Amt fiir Fischerei be-
sprochen. In der weiteren Planung der Bachdurchldssen soll diese Zu-
sammenarbeit aufrecht gehalten werden. Wahrend der Bauausfiihrung
sorgt gemadss

Antrag Nr. 14 (BAFU) der frihzeitige Miteinbezug des kantonalen Fischereiaufsehers fir die
gewilnschte Zusammenarbeit (festgehalten in Massnahme OFG-02 des vorlaufigen Pflichten-
heftes fir die UBB).

Empfehlung (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Das Strassenabwasser der Bremgartnerstrasse ist aktuell mittel belastet, wird aber bei weiter

zunehmendem Verkehr hoch belastet werden. Dies wird eine Behandlung des Strassenab-

wassers erforderlich machen.»

Stellungnahme AFRY
Die Umsetzung der Empfehlung wird im AP gepriift.

Aargau Verkehr
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2.2.6 Jagd

Antrag Nr. 5 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Der Fallwildanteil im Waldabschnitt soll gesenkt werden, z.B. durch die Prifung einer Installa-

tion einer elektronischen Wildwarnanlage (Calstrom). (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Gemaéss Stellungnahme der KOBU ist der Umgang mit grosseren Saugetieren (u.a. Reh,

Wildschwein, Rothirsch) noch nicht geldst. Hinzu kommt, dass der Fallwildanteil im Wald sehr
hoch ist.
Der Antrag wurde als Massnahme (FFL-12) in das vorlaufige Pflichtenheft flr die UBB aufge-

nommen.

2.2.7 Altlasten

Antrag Nr. 17 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Die Bauherrschaft sorgt in Eigenverantwortung fur die fachgerechte Entsorgung der ver-

schmutzten Bauabfélle. Wird wider Erwarten eine gréssere Menge an verschmutztem Material
angetroffen, ist dies dem AWEL, Sektion Altlasten, umgehend zu melden. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Die Massnahme (Altl-04) des vorlaufigen Pflichtenheftes fur die UBB wurde entsprechend des

Antrages angepasst.

Aargau Verkehr
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2.2.8 Boden

Antrag Nr. 16 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Die in der Stellungnahme der KOBU vom 25. August 2020 formulierten Antréage (6) [Antrag

Nr. 6 (KOBU)], (8) [Antrag Nr. 8 (KOBU)] und (9) [Antrag Nr. 9 (KOBU)] sind zu berticksichti-
gen.

Begriindung: Art. 6, 7, 12 und 13 der Verordnung lber Belastungen des Bodens (VBBo; SR
814.12)»

Stellungnahme AFRY
Siehe Antrag Nr. 6 (KOBU), Antrag Nr. 8 (KOBU) und Antrag Nr. 9 (KOBU)

Antrag Nr. 17 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Alle Massnahmen fiir den Bodenschutz sind durch eine akkreditierte bodenkundliche Baube-

gleitung oder durch eine anerkannte ausgewiesene Fachperson zu planen und zu realisieren
(z. B. Liste BBB-BGS (http://www.soil.ch/cms/bbb/bbb-liste/)

Begriindung: Art. 6 und 7 VBBo; VSS SN 640 581 Erdbau, Boden, Bodenschutz und Bauen
(VSS, 2017); Bodenschutz beim Bauen (BAFU, 2001); Boden und Bauen. Stand der Technik
(BAFU, 2015).»

Stellungnahme AFRY
Der Antrag wurde als Massnahme (Bo-02) in das vorlaufige Pflichtenheft fur die UBB aufge-

nommen (zusammen mit Antrag Nr. 7 (KOBU)).

Antrag Nr. 18 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Fur die bodenkundliche Fachperson ist das Pflichtenheft der Fachstelle Bodenschutz des

Kantons Zirich zu verwenden oder ein anderes Pflichtenheft, das mit der Fachstelle abzu-
sprechen ist. Wenn keine Einigung erzielt wird, ist das BAV einzuschalten, das nétigenfalls
das BAFU zur Beurteilung beiziehen kann.

Begrindung: Art. 6, 7, 12 und 13 VBBo»

Stellungnahme AFRY
Analog zu Antrag Nr. 7 (KOBU), der als Massnahme (Bo-02) in das vorlaufige Pflichtenheft fur

die UBB aufgenommen wurde.

Aargau Verkehr
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Antrag Nr. 6 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Bei der Ausfuihrung bodenrelevanter Arbeiten sind die Grundséatze zum sachgerechten Um-

gang mit Boden im Kapitel 2 der Richtlinien fir Bodenrekultivierungen des Kantons Zirich vom
Mai 2003 massgebend. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Die Richtlinie wurde in der Massnahme Bo0-03 des vorlaufigen Pflichtenheftes fur die UBB

erganzt.

Antrag Nr. 7 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Es ist eine bodenkundliche Fachperson beizuziehen. Fir die bodenkundliche Fachperson ist

das Pflichtenheft der Fachstelle Bodenschutz des Kantons Zirich oder ein anderes Pflichten-
heft, das der Fachstelle Bodenschutz des Kantons Zirich vor Beginn der Bodenarbeiten zur
Stellungnahme einzureichen und durch das BAFU genehmigen zu lassen ist, verbindlich. (Kat.
C)»

Stellungnahme AFRY
Der Antrag wurde als Massnahme (Bo-02) in das vorlaufige Pflichtenheft fur die UBB aufge-

nommen.

Antrag Nr. 8 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Vor Baubeginn ist der Fachstelle Bodenschutz des Kantons Zlrich die bodenkundliche Fach-

person mitzuteilen. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Der Antrag wurde als Massnahme (Bo-02) in das vorlaufige Pflichtenheft fur die UBB aufge-

nommen.

Antrag Nr. 9 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Der gesetzeskonforme Umgang mit abgetragenem Boden aus Flachen mit Belastungshin-

weisen ist vor Baubeginn sicherzustellen, insbesondere sind Belastungsabklarungen von Un-
terbdden vorzunehmen [geméss Stellungnahme insbesondere fur PAK und BaP], und unmit-
telbar nach Bauausfiihrung zuhanden der Fachstelle Bodenschutz des Kantons Zirich zu do-

kumentieren. (Kat. C)»

Aargau Verkehr
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Stellungnahme AFRY
Bisher wurden lediglich Schadstoffbelastungen des Oberbodens, nicht aber des Unterbodens,

abgeklart. Die Belastung wurde nach Einschatzung der KOBU daher nicht ausreichend abge-
klart. Der Antrag wurde als Massnahme (Bo-08) in das vorlaufige Pflichtenheft fiir die UBB

aufgenommen.

2.2.9 Lichtimmissionen

Antrag Nr. 19 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Die AVA hat die vorgesehene Massnahme La-3 fir die Hauptuntersuchung dahingehend zu

erganzen, dass bei der Planung der Beleuchtung die Norm SN 586 491 «Vermeidung unnéti-
ger Lichtemissionen im Aussenraum» (Norm SIA 491:2013) und die «Vollzugshilfe Lichtemis-
sionen» des Bundesamts fir Umwelt BAFU (Konsultationsentwurf, 2017) zu bertcksichtigen
sind. Das Beleuchtungskonzept soll sich an jenes der SBB anlehnen, welches die Beleuch-
tungsstéarke und -dauer Uber das jeweilige Personenaufkommen, die Gestaltung der Haltestel-
le (lberdacht / nicht Uberdacht) sowie die Betriebszeiten definiert. Die neue Beleuchtung so-
wie eine allfallige Nachtbaustellenbeleuchtung ist mittels eines Beleuchtungskonzepts so zu
planen und zu betreiben, dass lastige oder schadliche Auswirkungen vermieden werden und
die Emissionen so weit begrenzt werden, als dies technisch und betrieblich méglich und wirt-
schaftlich tragbar ist.

Begriindung: Art. 11 Abs. 2 USG.»

Stellungnahme AFRY
Die Massnahme La-03 des vorlaufigen Pflichtenheftes fir die UBB wurde gemeinsam mit den

Vorgaben aus dem Antrag Nr. 28 (KOBU) erganzt.

Gemass Stellungnahme des BAFU hat das Bundesgericht zudem bestatigt, dass lastige oder
schadliche Auswirkungen durch Beleuchtungen verhindert werden miissen und verlangte,
dass die fur die Sicherheit des Bahnbetriebes nicht erforderliche Beleuchtung zwischen 22 und
6 Uhr abgestellt bzw. reduziert wird (BGE 140 Il 214).

Dies sowie die Ausfuihrungen im vorliegenden Antrag sowie im Antrag Nr. 28 (KOBU) sind
durch die zustandigen Planer des Beleuchtungskonzeptes im Rahmen des Ausflihrungspro-

jektes einzuplanen bzw. umzusetzen.

Abhdngigkeiten
Folgende Antrage missen zuerst bzw. gemeinsam behandelt werden:

- Antrag Nr. 28 (KOBU): Norm / Vollzugshilfe Beleuchtung fiir Bau- und Betriebsphase

Aargau Verkehr

Doppelspur BDB, Dietikon
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Antrag Nr. 28 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Alle fur die Bau- und Betriebsphase vorgesehenen Beleuchtungen sind — unter Berucksichti-

gung der Vorgaben zur Arbeits- und Verkehrssicherheit — gemass den Vorgaben der Norm SN
586 491 «Vermeidung unndtiger Lichtemissionen im Aussenraum» (Norm SIA 491:2013) und
jenen der «Vollzugshilfe Lichtemissionen» des Bundesamts fir Umwelt BAFU (Konsultations-
entwurf, 2017) so zu planen und zu betreiben, dass lastige oder schadliche Auswirkungen und

unnétige Lichtemissionen vermieden werden. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Bei der Massnahme La-03 des vorlaufigen Pflichtenheftes fir die UBB wurde erganzt, dass die

Normen und Richtlinien fir die Beleuchtung wahrend der Bau- und Betriebsphase bertcksich-

tigt werden mussen.

Abhdngigkeiten
Mit der Umsetzung des folgenden Antrages wird zugleich der vorliegende Antrag umgesetzt:

- Antrag Nr. 19 (BAFU): Norm / Vollzugshilfe Beleuchtung, Konzept SBB

Empfehlung (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Die Abteilung Luft, Klima und Strahlung empfiehlt, die Helligkeit und Dauer der Haltestellen-

beleuchtungen in Anlehnung an das Beleuchtungskonzept fir Haltestellen der SBB zu be-

stimmen.»

Stellungnahme AFRY
Die Empfehlung der KOBU deckt sich mit dem Antrag Nr. 19 (BAFU), in dem verlangt wird,

das Beleuchtungskonzept an die Vorgaben der SBB anzulehnen.

Abhéngigkeiten
Mit der Umsetzung des folgenden Antrages wird zugleich der vorliegende Antrag umgesetzt:

- Antrag Nr. 19 (BAFU): Norm / Vollzugshilfe Beleuchtung, Konzept SBB

Aargau Verkehr
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2.210Larm

Antrag Nr. 20 (BAFU)
Bearbeitungsstand: pendent
«Bauphase: Die AVA hat einen detaillierten Massnahmenplan zur Bekampfung des Baularms

auszuarbeiten. Dieser ist bis vor der Submission dem BAV zuhanden des BAFU einzureichen.
Begriindung: Art. 6 LSV, Baularm-Richtlinie des BAFU 2006 (Stand 2011)»

Stellungnahme AFRY
Ein Massnahmenplan ist ansatzweise vorhanden (in Form der Massnahmen L&-01 bis L&4-09

des UVB bzw. Pflichtenheftes fur die UBB). Vor der Submission wird ein detaillierter Mass-

nahmenplan erarbeitet.

Empfehlung Nr. 22 (BAFU)
Bearbeitungsstand:
«Die AVA soll die Resultate der Abklarungen von Antrag [21] [Antrag Nr. 21 (BAFU)] mit Ver-

tretern der kantonalen Fachstelle fur LArmschutz besprechen und die dokumentierten Bespre-
chungsergebnisse den einzureichenden Unterlagen beilegen.»

Stellungnahme AFRY
Im Antrag Nr. 29 (KOBU) wird ebendiese Empfehlung zur Umsetzung beantragt.

Abhdngigkeiten
Mit der Umsetzung der folgenden Antréage wird zugleich die vorliegende Empfehlung umge-

setzt:
- Antrag Nr. 21 (BAFU): Prifung Tempo 30
- Antrag Nr. 29 (KOBU): Prifung Tempo 30

Aargau Verkehr
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2.2.11 Biosicherheit; Neobiota

Antrag Nr. 18 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Es sind Massnahmen zur korrekten Entsorgung des Griinguts von invasiven Neophyten zu

definieren. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Um die gesetzlichen Anforderungen gemass FrSV zu erfiillen, muss die korrekte Entsorgung

des Gringuts von invasiven Neophyten gewdhrleistet werden (Art. 15 Abs. 2 und Abs. 1 der

Frsv).

In der neu erstellten Massnahme Neo-03 wird auf die korrekte Entsorgung des Griinguts von
invasiven Neophyten hingewiesen. Es sind diesbeziglich die Empfehlungen des Cercle Exo-

tique (Konferenz der Vorsteher der Umweltschutzamter der Schweiz) zu befolgen.

Antrag Nr. 19 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Es sind Massnahmen zur Verhinderung der Neuansiedlung von invasiven Neophyten wah-

rend der Bauphase und der Erstellungsphase zu definieren. Zudem ist die Ubergabe der Pfle-

ge der Flachen an den regularen Unterhalt zu regeln. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Die KOBU schlagt zur Verhinderung der Neuansiedlung von invasiven Neophyten folgende

Massnahmen vor:

- «Wahrend der Bauphase sind offene Boden (Bodendepots, Installationsplatze, tempo-
rare Rohbdden) und Flachen mit lickiger Vegetation regelméassig auf das Vorkommen
von invasiven Neophyten zu kontrollieren (mindestens 4 Kontrollen pro Jahr). Auf-
kommende invasive Neophyten sind zu bekampfen. Bodendepots und langere Zeit
brachliegende Flachen sind so rasch wie méglich zu begrinen.

- Endgestaltete Flachen sind so rasch wie méglich zu begrinen. Endgestaltete Flachen
sind, bis sich die Zielvegetation entwickelt hat, regelmassig bezuglich invasiver Neo-
phyten zu kontrollieren (mindestens 4 Kontrollen pro Jahr). Aufkommende Neophyten
sind zu bekdmpfen.

- Die Ubergabe der Kontrolle und Bekampfung von invasiven Neophyten (Pflege der
Grunflachen) an den regularen Unterhalt ist so zu organisieren, dass eine lickenlose
Pflege sichergestellt ist. In das Unterhalts- und Pflegekonzept ist die Neophytenkon-
trolle- und Bekdmpfung zu integrierenx» (ist somit Bestandteil von Antrag Nr. 10 (KO-
BU)).

Aargau Verkehr
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Die regelmassige Kontrolle auf das Vorkommen von invasiven Neophyten wird ahnlich im An-
trag Nr. 6 (BAFU) verlangt. Die beiden Antrdge wurden daher gemeinsam als Massnahme
(Neo-04) in das vorlaufige Pflichtenheft fur die UBB aufgenommen.

Die rasche Begrunung und Neophytenkontrolle bei endgestalteten Flachen wurde als Mass-
nahme (Neo-05) in das vorlaufige Pflichtenheft fir die UBB aufgenommen.

Die liickenlose Ubergabe und Kontrolle der Neophytenbekampfung an den regularen Unterhalt
wurde als Massnahme (Neo-06) in das vorlaufige Pflichtenheft fiir die UBB aufgenommen. In
Antrag Nr. 10 (KOBU) wurde angemerkt, dass die Neophytenkontrolle und -bekéampfung in

den Pflegeplan mitaufzunehmen ist.

Abhdngigkeiten
Folgende Antrdge missen gemeinsam behandelt werden:

- Antrag Nr. 10 (KOBU): Erarbeitung Pflegeplane

Antrag Nr. 20 (KOBU)

Bearbeitungsstand:
«In das Pflichtenheft der UBB sind die Massnahmen zu invasiven Neophyten aufzufiihren.

(Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Siehe Antrag Nr. 18 (KOBU) und Antrag Nr. 19 (KOBU)

Empfehlung (KOBU)
Bearbeitungsstand:
In der Stellungnahme der KOBU wurde auf folgende Richtlinien und Formulare hingewiesen:

- Flyer Neophyten bei Bauvorhaben ZH, 2019

- Empfehlungen des Cercle Exotique zum Umgang mit biologisch belastetem Boden

- Zusatzformular «Belastete Standorte und Altlasten (inkl. mit Neobiota belastete
Standorte)»

- Liste befugte Altlastenberater Kanton ZH

- Entsorgung von invasiven Neophyten in Kiesgruben

- Formulare fur Deklaration von biologischen Belastungen

- Hinweiskarte Neophytenverbreitung des Kantons ZH: Die Hinweiskarte Neophytenver-
breitung enthélt Beobachtungen von invasiven Neophyten im Kanton ZH. Die Daten
sind jedoch nicht vollstandig. Es missen deshalb zusatzlich eigene Abklarungen vor-

genommen werden.

Stellungnahme AFRY
Bei der Erarbeitung des Ausfiihrungsprojektes werden die oben gelisteten Quellen gepruft und

fur die weitere Planung genutzt.

Aargau Verkehr
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2.2.12 Archéologie

Antrag Nr. 21 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Kommen bei den Aushubarbeiten arch&ologische Funde zum Vorschein, sind sie umgehend

dem Stadtrat und der Kantonsarch&ologie (Annamaria Matter, Tel. 043 259 69 22) anzuzei-
gen. Die Fundsituation darf nicht verandert werden. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Die Massnahme Arch-02 aus dem vorlaufigen Pflichtenheft fir die UBB wurde entsprechend

des Antrages erganzt.

Antrag Nr. 22 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Der Kantonsarchéologie ist fur allfallige Dokumentationen und Fundbergungen geniigend

Zeit einzuraumen. lhren Anordnungen ist Folge zu leisten. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Die Massnahme Arch-02 aus dem vorlaufigen Pflichtenheft fir die UBB wurde entsprechend

des Antrages ergéanzt.

Antrag Nr. 23 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Allfallige Schutzmassnahmen bleiben vorbehalten. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Wurde zur Kenntnis genommen.

Antrag Nr. 24 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Die Kosten fur archdologische Sondierungen und Rettungsgrabungen (Feldarbeit und archiv-

fahiges Aufarbeiten der Dokumentation) gehen zu Lasten der Baudirektion Kanton Zirich,
Tiefbauamt, Zirrich. (Kat. C)»

Stellungnahme AFRY
Die Massnahme Arch-02 aus dem vorlaufigen Pflichtenheft fur die UBB wurde entsprechend

des Antrages erganzt.

Aargau Verkehr
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2.2.13 Koordinationsstelle

Die Antrage 30 bis 35 sowie 37 der KOBU wurden zur Kenntnis genommen.

Antrag Nr. 36 (KOBU)
Bearbeitungsstand:
«Bei der Erarbeitung des Pflichtenheftes fur die Umweltbaubegleitung (UBB) sind auch die

Antrage der Fachstellen zu integrieren. Das Pflichtenheft ist den kantonalen Fachstellen min-
destens drei Monate vor Baubeginn zur Stellungnahme einzureichen. Ferner sind im Pflich-
tenheft Umfang und Periodizitat des Reportings gegentuber den kantonalen Umweltschutz-
fachstellen und der Bauherrschaft zu regeln. Gegebenenfalls sind Baustellenbegehungen
durchzufiihren. Zum Abschluss der Bauarbeiten ist ein Schlussbericht zu verfassen und eine
Umweltbauabnahme durchzufiihren. (Kat. B)»

Stellungnahme AFRY
Der Entwurf des vorlaufigen Pflichtenheftes fir die UBB wurde bereits erstellt. Er enthélt, wo

notwendig, die Antrage der KOBU sowie des BAFU. Angaben zum Einreichedatum und Inhalt
des definitiven Pflichtenheftes wurden als Massnahme (UBB-02) im vorlaufigen Pflichtenheft
festgehalten.
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3 Anpassungen am UVB ausserhalb der Antrage

3.1 Naturgefahren

Im UVB vom 31.07.2019 wird im Kapitel 4.2 «Ubereinstimmung mit der Raumplanung» die
Gefahrdung des Projektperimeters hinsichtlich Naturgefahren erlautert. Als Grundlage diente
die Naturgefahrenkarte (inkl. Karte zu Wassertiefen bei HQ300) des Kantons Zirich mit Stand
vom 01.07.2019 (vgl.). In einem Schreiben vom 05.01.2024 wurde die Limmattalbahn tuber die
Revision der Gefahrenkarte der Stadt Dietikon informiert. Mit dieser Revision haben sich die
Gefahrdungen im Projektperimeter aufgrund von Naturgefahren geandert. Namentlich wurde
ein Grossteil des betroffenen Bahnabschnittes riickgestuft von «geringer Gefahrdung» zu
«Restgefahrdung». Zudem sind nur noch die stidlichen Projektperimeter in einem Bereich, in
dem bei einem HQ300 mit Wassertiefen von bis zu 25 cm prognostiziert sind. In Abbildung 3
sind die Kartenausschnitte der Naturgefahrenkarte (inkl. Wassertiefen bei HQ300) mit Stand
vom 16.01.2024 ersichtlich. Somit geht die Revision der Naturgefahrenkarte mit einer Verrin-
gerung der Gefahrdung einher. Wie bereits im UVB beschrieben, gilt hinsichtlich der Naturge-
fahrdung im Projektperimeter weiterhin:

- Dies stellt keine Gefahrdung von Menschen dar.

- Die Dimensionierung der Gewasserdurchlasse erfolgt gemass den einschléagigen ge-

setzlichen Vorgaben und Richtlinien und ist dementsprechend auf ein HQ100 ausge-

legt. Die Situation &ndert sich nicht mit dem Projekt.
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Abbildung 4.2-6: Naturgefahrenkarte [4.2-21] Abbildung 4.2-7: Wassertiefen bei HQ300 [4.2-21]

Abbildung 2: Kartenausschnitte der «Naturgefahrenkarte» und «Wassertiefen bei HQ300» aus dem UVB
vom 31.07.2019
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Abbildung 3: Kartenausschnitte der «Naturgefahrenkarte» und «Wassertiefen bei HQ300» basierend auf
den revidierten Naturgefahrenkarten (Stand 16.01.2024).
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3.2 Storfallvorsorge

Im UVB vom 31.07.2019 wird im Kapitel 6.12 «Storfallvorsorge / Katastrophenschutz» erlau-
tert, dass die Bremgartnerstrasse gemass Chemie-Risikokataster des Kantons Zirich
(maps.zh.ch) als Durchgangsstrasse klassiert ist und unter die Storfallverordnung (StFV) fallt
(Stand Juli 2019). Stand heute (Mai 2024) ist die Bremgartnerstrasse allerdings nicht mehr als
Durchgangsstrasse klassiert und féllt somit nicht mehr unter die StFV. Diese Anpassung hat
allerdings keine Anderung an der Schlussfolgerung geméass UVB vom 31.07.2019: Fiir die
Bevolkerung und die Umweltrisiken besteht weiterhin kein Handlungsbedarf und es miissen
keine weiteren Massnahmen formuliert werden.
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4 Anhang

Anhang 1 Doppelspurausbau AVA, Bremgartnerstrasse Dietikon, UVB- Umweltfachbereich Larm, Grolimund + Partner
AG, 4. Juli 2023
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1. Ausgangslage

Auf der Bremgartnerstrasse in Dietikon zwischen der Verzweigung Bernstrasse und der Verzweigung
Oberdorfstrasse ist ein umfangreiches Strassenbauprojekt geplant. Das Kernstiick des Bauprojekts ist
der Doppelspurausbau auf dem gesamten Sanierungsabschnitt sowie die Verlegung der Bahnschiene
auf das Strassentrassee ab dem Knoten Guggenbuihl auf einem Abschnitt von rund 600 Metern. An-
schliessend wird das vorgangig 6stlich der Strasse gelegene Bahntrassee auf die Westseite verlegt.

Gegen Norden wird die AVA bis Bahnhof Dietikon ebenfalls doppelspurig gefiihrt. Dieser Abschnitt
wurde umweltrechtlich im Zusammenhang mit dem Bau der Limmattalbahn abgehandelt.

Entlang der Bremgartnerstrasse werden im heutigen Zustand die Immissionsgrenzwerte (IGW) und
teilweise die Alarmwerte (AW) an den Liegenschaften in der ersten Bautiefe Giberschritten, wobei die
Uberschreitungen massgeblich durch den Strassenlarm verursacht werden.

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung wurden im Fachbericht LA&rm vom 31.07.2019 die Aus-
wirkungen des Bauprojekts auf die Larmbelastung untersucht Die LArmermittlung basierte auf dem
damals aktuell verfigbaren Verkehrsmodell von Rudolf Keller & Verkehrsingenieure AG mit Progno-
sehorizont 2030 sowie auf dem Emissionsmodell STL86+. Das Bauprojekt ist bereits 6ffentlich aufgele-
gen.

Die laufende Larmsanierung auf den tibrigen Kantonsstrassen in Dietikon erfolgt auf dem Verkehrs-
modell mit Prognosehorizont 2040 sowie dem neuen Emissionsmodell sonROAD18. Aus Griinden der
Gleichbehandlung wurde entschieden, die Larmermittlung und Beurteilung fur das Bauprojekt zum
Doppelspurausbau auf der Bremgartnerstrasse basierend auf den neuen Grundlagen zu aktualisieren.

Die Neubeurteilung berticksichtigt zudem die Reduktion der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h auf 30 km/h zwischen Verzweigung Oberdorfstrasse und Knoten Guggenbuhl. Fiir die Mass-
nahme wird die akustische Wirkung und die Wirksamkeit in Bezug auf die Einhaltung der IGW ermit-
telt. Auf dem Abschnitt zwischen Knoten Guggenbihl und Bernstrasse wird im Ausbauprojekt nach
heutigem Planungsstand von einer signalisierten Hochstgeschwindigkeit 50 km/h ausgegangen (wei-
tere Ausfihrungen siehe Kapitel 4.1.2).

Bei verbleibenden Uberschreitungen der massgebenden Grenzwerte im Ausbauzustand und Progno-
sehorizont 2040 sind Erleichterungen fiir die betroffenen Liegenschaften zu beantragen. Ab Uber-
schreitung des Immissionsgrenzwertes ist der Einbau von Schallschutzfenstern zu prifen.

1.1 Larmrechtliche Einordnung

1.1.1 Anderung von bestehenden ortsfesten Anlagen

Der Doppelspurausbau auf der Bremgartnerstrasse wird aufgrund der Eindringtiefe in den Strassen-
raum als wesentlichen Anderung eingestuft (siehe Abbildung 1). Die larmrechtliche Beurteilung fir die
Anderung von bestehenden ortsfesten Anlagen unterlieg dem Artikel 8 LSV. Der Umbau und die Erwei-
terung einer sanierungsbeduirftigen Anlage verpflichteten dann zu einer gleichzeitigen Sanierung,
wenn sie eine wesentliche Anderung bewirken. Wesentlich geanderte ortsfeste Anlagen diirfen nicht
dazu fuhren, dass die Immissionsgrenzwerte Uberschritten werden (Art. 8 Abs. 2 LSV).

Fir alle sanierungspflichtigen Gebaude im Perimeter der bestehenden Anlagen mit wesentlicher An-
derung, an welchen trotz Massnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg die
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Immissionsgrenzwerte (IGW) Uberschritten bleiben, missen im Sinn von Art. 14 LSV Erleichterungen
fur den Projektverursacher beantragt werden. Dabei kann die Vollzugsbehdérde Erleichterungen ge-
wahren, falls unverhaltnisméssige Betriebseinschrankungen oder Kosten entstehen oder wenn tber-
wiegende 6ffentlich Interessen der Sanierung entgegenstehen.

Kdnnen diese Anforderungen auch unter Bertcksichtigung von geplanten Larmschutzmassnahmen
nicht erflllt werden, ist der Projektverursacher verpflichtet, die Fenster larmempfindlicher RGume ge-
gen Schall zu ddmmen (Art. 10 LSV).

1.1.2 Neue ortsfeste Anlagen

Der Abschnitt, auf dem die Bahn auf einem eigenen Trassee geftihrt wird, wird als Neuanlage einge-
stuft (siehe Abbildung 1). Die larmrechtliche Beurteilung von neuen ortsfesten Anlagen unterliegt Art.
7 LSV. Dabei missen die Larmemissionen so weit begrenzt werden, als dies technisch und betrieblich
maoglich sowie wirtschaftlich tragbar ist (Art. 7 Abs. 1 lit. a LSV). Die durch die neue Anlage allein er-
zeugten LArmimmissionen durfen die Planungswerte nicht Giberschreiten (Art. 7 Abs. 1 lit. b LSV).

Far alle sanierungspflichtigen Gebaude im Perimeter der Neuanlagen, die nicht oder unzureichend mit
Massnahmen an der Quelle oder auf dem Ausbreitungsweg geschiitzt werden kénnen, missen im Sinn
von Art. 7 Abs. 2 LSV Erleichterungen fur den Anlagehalter beantragt werden. Dabei kann die Vollzugs-
behérde Erleichterungen gewahren, falls die Einhaltung der Planungswerte zu unverhéltnismassiger
Belastung fur die Anlage fiihrt oder wenn tGberwiegende 6ffentliches Interessen der Realisierung der
Neuanlage entgegenstehen.

Des Weiteren gibt Art. 10 LSV vor, dass der Anlagehalter die Eigentiimer der larmbelasteten bestehen-
den Gebé&ude dazu verpflichtet, die Fenster larmempfindlicher R&ume nach Anhang 1 LSV gegen Schall
zu dammen, sofern die IGW Uberschritten sind. Die Kosten gehen zu 100% zu Lasten des Anlagehal-
ters.

Strassenbauprojekt, Doppelspurausbau auf Strassentrassee Strass_c_enbauprolekt
N . Wesentliche Anderung Art. 8 LSV
_ Wesentliche Anderung Art. 8 LSV - Einhaltung der IGW (Gesamtlarm) P - Einhaltung der IGW
Schottertrassee westl. der Strasse
< >
E E Projektperimeter Doppelspurausbau Bremgartnerstrasse
EE.
5 E e
SE \"*‘t‘ &
o S
23 e liy
£3
km 18.36 ~ km17 km 17.4
IST-Zustand Projektzustand
ustan rojextzustan Empfindlichkeitsstufe
Bahn auf Schottertrassee Bahn auf Schottertrassee
= — = Bahn auf Strassentrassee = — = Bahn auf Strassentrassee ES I ES Il - Gebaudeperimeter

Abbildung 1 Larmrechtliche Einordnung des Projektperimeters
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1.2 Perimeter
Der Untersuchungsperimeter umfasst die erste Bautiefe entlang der Bremgartnerstrasse.

Auf der Parzelle 12208 ist die neue Wohniiberbauung «In der Lachen» geplant. In der vorliegenden Un-
tersuchung wird die LArmbelastung bei den vorgesehenen Baukdrpern anstelle der heute bestehenden
Gebaude beurteilt.

Im Geviert Bremgartner-/Windegg-/Muhlehalden-/Weingartenstrasse ist eine weitere neue Wohniber-
bauung in Planung. Aufgrund des weniger fortgeschrittenen Planungsstandes werden in der vorliegen-
den Untersuchung die LaArmbelastungen fur die bestehenden Gebdude ausgewiesen.

Die Projektauswirkungen auf die Larmbelastung der Geb&aude entlang der Windeggstrasse werden in
vorliegendem Bericht nicht beriicksichtigt. Grund dafiir ist ein weiteres Strassenbauvorhaben beim
Knoten Windegg-/ Oberdorfstrasse. Fir dieses Strassenbauprojekt und den zu erwartenden Folgen auf
das Verkehrsregime auf der Windeggstrasse wird eine erneute LArmbeurteilung notwendig sein. Somit
wird die Larmbeurteilung in diesem Strassenabschnitt in dem entsprechenden Projektverfahren zu ei-
nem spateren Zeitpunkt durchgefuhrt.
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2. Grundlagen

2.1 Rechtliche Grundlagen

= Bundesgesetz Uiber die Raumplanung (Raumplanungsgesetz, RPG), vom 22. Juni 1979, in Kraft seit 1.
Januar 1980

= Bundesgesetz Uber den Umweltschutz (Umweltschutzgesetz, USG), vom 7. Oktober 1983, in Kraft seit
1. Januar 1985

= Larmschutz-Verordnung (LSV) vom 15. Dezember 1986, in Kraft seit 1. April 1987

= Planungs- und Baugesetz des Kantons Ziirich (PBG), vom 7. September 1975

= Bauordnung und Zonenplan der Stadt Dietikon, Stand 30. Januar 2014

2.2 Technische Grundlagen

= BAFU/ASTRA (2006): Umwelt-Vollzug Nr. 0637 "Leitfaden Strassenléarm, Vollzugshilfe fiir die Sanie-
rung“

= BUWAL (1995): Mitteilungen zur LSV Nr. 6: ,,Strassenlarm: Korrekturen zum Strassenlarm-Berech-
nungsmodell

= Larmberechnungs-Software SLIP 20

2.3 Empfindlichkeitsstufen und Belastungsgrenzwerte

Empfindlichkeitsstufen (Art. 37 Abs. 2, lit. e LSV)
Die Empfindlichkeitsstufen wurden dem aktuellen Zonenplan bzw. der Bau- und Zonenordnung der
Stadt Dietikon entnommen.

Belastungsgrenzwerte (Art. 13 bzw. Anhang 3 LSV)
Far die Beurteilung von Strassenverkehrslarm gelten gemass Anhang 3 LSV die in Tabelle 1 ausgewie-
senen Planungswerte (PW), Immissionsgrenzwerte (IGW) bzw. Alarmwerte (AW).

Tabelle 1 Empfindlichkeitsstufen und Belastungsgrenzwerte

Planungswert Immissionsarenzwert Alarmwert
Lrin dBA Lrin dBA Lrin dBA
ES Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
| 50 40 55 45 65 60
Il 55 45 60 50 70 65
[ 60 50 65 55 70 65
v 65 55 70 60 75 70

Fir Betriebsrdume in Gebieten mit ES 1l und ES Ill gelten geméss Art. 42 LSV um 5 dBA erhdhte Pla-

nungs- und Immissionsgrenzwerte. Die erh6hten Grenzwerte gelten nicht fur Schulen, Anstalten und
Heime. FUr Geb&dude, in denen sich Personen in der Regel nur am Tag aufhalten (v.a. Betriebsraume),
gelten keine Nacht-Belastungsgrenzwerte (Art. 41 Abs. 3 LSV). Wird auch in der Nacht gearbeitet, so

gelten fir die Betriebsrdume dieselben Grenzwerte wie am Tag.
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2.4 Verkehr und Emissionen Strassenverkehr

2.4.1 Massgebender Verkehr

Die Emissionen auf der Bremgartner-, Windegg- und Bernstrasse sttitzen sich auf die Verkehrsprog-
nose fur das Jahr 2040 der Fachstelle LArmschutz des Kantons Zirich. Diese Prognose bericksichtigt
auch die Verkehrsentwicklung durch das Limmattalbahn-Projekt.

Die Verkehrsprognose der FALS enthalt alle fir die Larmermittlung benétigen Angaben zum Verkehr
(Fahrzeugverteilung nach Swiss10) sowie den Belagskennwert...

2.4.2 Pegelkorrektur K1 und K2

Gemass Anhang 3 LSV wird bei der Ermittlung des Beurteilungspegels Lr’ eine Pegelkorrektur K1 be-
rucksichtigt. Die Pegelkorrektur K1 errechnet sich aufgrund des durchschnittlichen, stiindlichen Mo-

torfahrzeugverkehrs und betragt 0 bis -5 dBA. Bei mehr als 100 Fahrzeugen pro Stunde betragt K1 =0
dBA (siehe auch Anhang II).

Der Teilbeurteilungspegel fuir den (Strassen-)Bahnlarm (Lr2) ist die Summe des von Bahnen verur-
sachten Mittelungspegel Leq,b in dBA und der Pegelkorrektur K2. Die Pegelkorrektur K2 betragt in
vorliegender Situation K2 = - 5 (siehe auch Anhang ).

2.4.3 Emissionen Strassenverkehr

Die Tabelle 2 gibt einen Uberblick tiber den Verkehr und die Emissionen auf den beiden Hauptemissi-
onssegmenten im nérdlichen sowie im stdlichen Teil der Bremgartnerstrasse. Die detaillierte Zusam-
menstellung der Verkehrszahlen sowie der Emissionen auf allen im Projekt definierten Emissionsseg-
menten ist dem Anhang V zu entnehmen.

Tabelle 2 Strassenverkehr und Emissionen Bremgartnerstrasse pro Querschnitt, Zustand 2040

SegmNr Strassenabschnitt DTV Nt Nt2 Nn Nn2| Vsig Kb N-Verteilung K1 Lw
T N T N
Fz/d Fz/h % Fz/h % |km/h dBA Strassentyp | dBA dBA | dBA dBA

s.12059

s.12060

s.17305 Bremgartnerstrasse , KBO@

<.17306 Sid (Stoffelbach) 15914 920 3.3 148 3.2 50 50kmh VS 50 60 0 0 |815 722
s.18576

s.18577

s.16753 Bremgartnerstrasse , KBO@

<.16754 Nord (Guggenbiihl) 13'870 802 3.3 130 3.2 30 50kmh VS 50 60 0 0 76.6 66.6

Es bedeuten:

DTV Durchschnittlich taglicher Verkehr

Nt/Nn Anzahl Fahrzeuge pro Stunde tags/nachts
Nt2/Nn2  Anteil lauter Fahrzeuge tags/nachts

Vsig Signalisierte Geschwindigkeit

Kb Belagskennwert
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K1 Pegelkorrektur nach Anhang 3 LSV (K2 wird bei den Bahnemissionen beriicksichtigt)
Lw Schallleistungspegel

2.5 Verkehr und Emissionen Eisenbahn

Im Folgenden werden detaillierte Angaben zu den verwendeten Grundlagen zur Berechnung der Bah-
nemissionen gemacht. Die Betriebsannahmen und Emissionssegmente sind dem Anhang VI zu ent-
nehmen

2.5.1 Betriebsannahmen
Die heutigen und zukinftigen Betriebszahlen stammen aus den Verkehrsannahmen von Basler & Hof-
mann AG.

In den jeweiligen Berechnungszustanden werden folgende Taktfahrplane beriicksichtigt:

IST-Zustand (1 Spur): 15 Minuten-Takt in der Tagesperiode (gemass LSV: 06-22 Uhr)
15 Minuten-Takt in der Nachtperiode (geméss LSV: 22-06 Uhr)

Projektzustand (Doppelspur): 7.5 Minuten-Takt in der Tagesperiode (geméss LSV: 06-22 Uhr)
15 Minuten-Takt in der Nachtperiode (geméss LSV: 22-06 Uhr)

2.5.2 Messung und Berechnung Emissionspegel

Die im vorliegenden Projekt verwendeten Emissionswerte fiir die Bahn basieren auf Messungen im
nordlichen Teil der Bremgartnerstrasse, wo die Bahn schon heute auf fester Fahrbahn (Strassen-
trasse) fahrt. Zur Vermeidung von Stérgerduschen (Strassenverkehr) wurde die Messung nachts
durchgefihrt. In der Nacht vom 18./19. Oktober 2018 wurden bei 6 Messpunkten insgesamt 15 Vorbei-
fahrten in 7.5 Meter Abstand zur Gleichsachse und in 1.2 Meter H6he ab Schienenkante gemessen. Das
eingesetzte Rollmaterial bestand aus einer Zugkomposition der neusten Generation. Die anschlies-
sende Ermittlung der Emission pro 1 m Fahrzeuglange erfolgte anhand des Eisenbahn-Emissionsmo-
dell SEMIBEL.

Aufgrund értlicher Gegebenheiten betrug die durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit wahrend den
Messungen knapp 20 km/h. Mit der Trendlinie des Cobratrams (Forschungsprojekt Tramlarm 2013,
Aktualisierung 2016, B+S AG/EMPA, 15.11.2016) wurden die Emissionen auf héhere Fahrgeschwindig-
keiten hochgerechnet. Im Limmattalbahnprojekt wurde der gleiche Emissionsansatz verwendet.

2.5.3 Pegelkorrektur fur Schottertrassee

Auf dem sudlichen Bahnabschnitt, wo die Bahn auf einem Schottertrassee fahrt, wurde fir den be-
rechneten Emissionswert eine Korrektur von -3 dBA eingesetzt (gemass Expertenaussage Dr. Chris-
tian Czolbe, PROSE AG, 8.03.2019).

2.5.4 Emissionen im Haltestellenbereich

Auf eine separate Emissionsberechnung im Haltestellenbereich wurde aufgrund fehlender Grundlagen
verzichtet. In den Haltestellenbereichen werden dieselben Emissionen wie auf freier Strecke bertick-
sichtigt. Dabei wird angenommen, dass die Storwirkung durch die An- und Abfahrtsvorgange im Halte-
stellenbereich durch die Uberschatzung der Geschwindigkeit in den Emissionen kompensiert wird.
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2.6 Larmermittlung

Basierend auf dem bestehenden Objektdaten in der kantonalen LArm-Datenbank «SL Vollzug» und den
aktuellen GWR-Daten wurde das gebaudescharfe 3D-Berechnungsmodell im Untersuchungsperimeter
erstellt. Die im Modell enthaltenen topographischen Elemente, bestehende Larmschutzhindernisse,
Gebaude und Empfangspunkte wurden aufgrund von Begehungen und Aufnahmen vor Ort verfeinert
und angepasst. Die Emissionen wurden mit zwei Quellen (Strassenachsen) modelliert.

Die Ermittlung des Strassenemissionen basiert mit dem Emissionsmodell sonROAD18. Auf dem nérd-
lichen Projektabschnitt (Beurteilungsabschnitt 1 und 2), wo die Bahn auf dem Strassentrassee geftihrt
wird, erfolgt die Emissionsberechnung fir den Bahnlarm ebenfalls auf Emissionsmodell sonROAD18.
Fir die Zuordnung nach Swiss10+ wurde die Fahrzeugkategorie Typ 12e «Zirich Cobra» verwendet.
Die Ausbreitungsberechnung basiert auf der ISO-Norm 9613-2.

Die Larmermittlung erfolgte unter den aktuellen Vorgaben der «Anwendungsrichtlinie sonROAD18 im
Kanton Zirich» (V8.5).

Auf dem sudlichen Projektabschnitt (Abschnitt 3) wird der Strassenldrm und der Bahnlarm getrennt
voneinander ermittelt, da dort die Bahn auf einem eigenen Trassee gefuhrt wird., Fir den Eisenbahn-
larm wird das Berechnungsmodell SEMIBEL verwendet.

Die LArmberechnungen wurden mit der LArmberechnungssoftware SLIP20 durchgefuhrt.

2.6.1 Massgebende Beurteilungspunkte

Bei larmempfindlich genutzten Gebduden innerhalb des Untersuchungsgebietes wird grundsétzlich
der larmexponierteste Beurteilungspunkt pro Stockwerk und Fassade ermittelt und ausgewiesen. Bei
gemischt genutzten Geb&uden (Wohnnutzung und larmempfindliche Betriebsnutzung, z.B. Bliros) wer-
den die Larmbelastungen zusétzlich je Nutzung separat ausgewiesen.

2.6.2 Reflexionen
Larmreflexionen kdnnen zu markanten Beeinflussungen der Immissionspegel fiihren. Fir die Berech-
nung wurden Einfach-Reflexionen an Hindernissen (Gebaude, Stiitzmauern) bericksichtigt.

2.6.3 Bodenfaktor G

Die Bodenbeschaffenheit hat einen Einfluss auf die La&rmausbreitung. Die Anwendung des Emissions-
modells sonROAD18 setzt deshalb die Beriicksichtigung eines Bodenfaktors G voraus.. Dieser wird an-
hand der Bodenbedeckungskategorien der amtlichen Vermessung und den Vorgaben der Anwen-
dungsrichtlinie sonROAD18 im Kanton Zirich» bestimmt.

Die Veranderungen der schallharten Flachen im Ausbauzustand wurden bei der Modellierung berick-
sichtigt.

2.6.4 Prognoseunsicherheit

Die Genauigkeit der Modellrechnungen betrégt bei ungehinderter Schallausbreitung bis ca. 100 m Ent-
fernung zur Strasse ca. 1.5 dBA. Dieser Wert steigt weiter an, wenn die Entfernung zur Quelle zu-
nimmt und wenn Hindernisse die direkte Sichtlinie unterbrechen. Ausserdem ist zu bericksichtigen,
dass auch bei den Verkehrsprognosen Unsicherheiten bestehen. Die Larmimmissionspegel sind

12



Doppelspurausbau AVA, Bremgartnerstrasse Dietikon
UVB - Umweltfachbereich Larm +

4. Juli 2023 INGENIEURE

jedoch wenig sensitiv beztiglich Verédnderung der Verkehrsbelastung (eine Zunahme der Anzahl Fahr-
zeuge um 30% entspricht etwa einer Zunahme der Immissionen um 1 dBA).
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3. Larmbelastung und Beurteilung
In den folgenden Ausfiihrungen wird die Larmbelastung im Perimeter der Wesentlichen Anderung
(siehe Kap. 3.1) und im Perimeter der Neuanlage (siehe Kap. 3.2) beurteilt.

Die LArmpegel und Beurteilung pro Geb&ude sind in der Geb&udetabelle in Anhang VII aufgelistet. Die
Gebaudebeurteilungen sind zudem in der Planbeilage Al abgebildet. Der Planbeilage A2 ist zu entneh-
men, welche Pegeldifferenzen das Ausbauprojekt beim einzelnen Geb&ude mit sich bringt.

3.1 Beurteilung «Wesentliche Anderung»

Fir die Larmbeurteilung des nérdlichen Projektabschnitts ist der Gesamtlarm (Strasse und Bahn)
massgebend (Beurteilungsabschnitt 1+2). Im stidlichen Projektabschnitt, welcher durch die Neuanlage
definiert ist, wird der Strassenlarm und Bahnlarm getrennt voneinander beurteilt (Beurteilungsab-
schnitt 3).

In der Tabelle 3, resp. Tabelle 4 ist die Anzahl Gebaude mit Uberschreitungen der massgebenden
Grenzwerte jeweils fir den Zustand ohne Ausbauprojekt und mit Ausbauprojekt (ochne Tempo 30) fiir
die Abschnitte 1und 2 (Gesamtlarm) und Abschnitt 3 (nur Strassenlarm) aufgefihrt.

Tabelle 3 Gesamtlarmbelastung im Abschnitt 1 + 2: Grenzwerttberschreitungen ohne und mit Ausbauprojekt (ohne
Massnahme T30).

Zustand 2040 Zustand 2040

Ohne Ausbauprojekt Mit Ausbauprojekt
Belastungskategorie Anzahl Geb&ude Anzahl Gebdude
> AW 9 6
> AW-5 54 58
> |GW 10 4
Total Gebdude mit Grenzwert-U. 73 68
in Abschnitt 1+2

*Inkl. geplante Wohnuberbauung «In der Lachen»
Kommentar:

= Der Strassenlarm ist die Hauptlarmquelle. Der Anteil des Strassenlarms am Gesamtlarm liegt bei
89% und mehr.

= Beim Strassenlarm ist die Nachtperiode massgebend fiir die Beurteilung bei IGW-Uberschreitungen.
Bei AW-Uberschreitungen ist die Tagperiode massgebend.

= Das Ausbauprojekt bewirkt bei 20% aller Geb&ude eine Abnahme der Larmbelastung um ca. 1 dBA
und bei 23 % aller Gebaude ist eine LA&rmzunahme von max. 1.6 dBA zu verzeichnen. Grund dafir sind
die Achsenverschiebungen sowohl von den Strassenfahrbahnen also auch von der Schiene.

= Bei drei Geb&uden fallt dadurch die Larmbelastung mit dem Ausbauprojekt unter den Alarmwert. Bei
funf Liegenschaften kénnen die massgebenden IGW neu eingehalten werden (Haldenstrasse 1,
Bremgartnerstrasse 44, Bremgartnerstrasse 130, Ruternstrasse 2, In der Lachen 16).

Generell bleibt die La&rmbelastung durch den Strassenlarm jedoch hoch. Bei 68 von insgesamt 79 Ge-
b&uden im Beurteilungsperimeter sind die IGW Uberschritten. Gegeniiber den betroffenen Liegen-
schaften besteht eine Sanierungspflicht.
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Tabelle 4 Strassenlarmbelastung im Abschnitt 3: Grenzwertiberschreitungen ohne und mit Ausbauprojekt

Zustand 2040 - Ohne Ausbauprojekt | Zustand 2040 — Mit Ausbauprojekt
Anzahl Gebaude Anzahl Gebaude
Belastungskategorie
> AW 0
> AW-5 4
> |GW 8
Total Gebit;iude mit Grenzwert-U. 12 10
in Abschnitt 3

Kommentar:

= Auf dem sudlichen Projektabschnitt kénnen dank des Ausbauprojekts bei 2 Geb&uden neu die IGW
eingehalten werden.

= Es ist eine deutliche Abnahme der Strassenlarmbelastung bei den 6stlich der Fahrbahn gelegenen
Hauserzeilen zu verzeichnen. Grund dafir ist die geplante Fahrbahnverschiebung Richtung Osten,
wodurch die bestehenden Larmschutzwande und Bdschungen eine gréssere Abschirmwirkung ge-
gentber den dahinterliegenden Geb&auden erzielen.

= Mit dem Ausbauprojekt verbleiben in diesem stdlichen Beurteilungsabschnitt 10 (von 20) Liegen-
schaften mit IGW-Uberschreitungen. Gegeniiber den betroffenen Liegenschaften besteht eine Sanie-
rungspflicht.

3.2 Beurteilung «Neuanlage»

In der Tabelle 5 sind die Anzahl Gebaude mit Uberschreitungen der massgebenden Grenzwerte jeweils
fur den Zustand ohne Ausbauprojekt und mit Ausbauprojekt fiir den Perimeter der «Neuanlage» aufge-
fuhrt. Bei der Beurteilung der Neuanlage sind die Planungswerte (PW) massgebend.

Tabelle 5 Bahnlarmbelastung im Abschnitt 3: Grenzwertiiberschreitungen ohne und mit Ausbauprojekt

Zustand 2040 - Ohne Ausbauprojekt | Zustand 2040 — Mit Ausbauprojekt
Anzahl Gebaude Anzahl Gebaude

Belastungskategorie

> AW 0 0

> AW-5 0 0

> |GW 0 0

> PW -- 1

Total Gebaude mit Grenzwert-0. 0 1

in Abschnitt 3

Kommentar:

= Aufgrund der starken Kapazitatssteigerung des Bahnbetriebs in der Tagesperiode (7.5 Minuten-Takt)
ist beim Bahnlarm die Tagesperiode massgebend fiir die Beurteilung.

= Die Verlegung des Bahntrassees bringt keine massgebenden Veranderung der Bahnlarmbelastung
der Geb&ude im Beurteilungsabschnitt mit sich. Die Anderung Bahnlarmbelastung bewegt sich im
Bereich von +/- 0.5 dBA.
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= Bei einem Geb&dude an exponierter Lage gegeniiber der neuen Schienenfiihren werden die Planungs-
werte sowohl in der Tages- als auch in der Nachtperiode um +4 dBA lberschritten. Gegentiber der
betroffenen Liegenschaft besteht eine Sanierungspflicht.

» Die Liegenschaft mit PW-Uberschreitung (Bremgartnerstrasse 142) wird mutmasslich durch einen
Neubau ersetzt.
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4. Massnahmen

4.1 Massnahmen an der Quelle

4.1.1 Larmarmer Belag

Bei der Ausfihrung des Ausbauprojekts ist kein larmarmer Belag geplant. Die Machbarkeit eines
larmarmen Belags auf der Strecke mit Mischverkehr wurde in der Planungsphase geprtift. Das Tief-
bauamt des Kantons Zirich nennt folgende Grinde fir den Verzicht auf einen larmarmen Belag:

= Der grisste Teil wird mit einer Deckschicht auf Beton eingebaut. Diese Belagsschicht ist méglichst
dicht einzubringen, damit der Verbund zwischen Beton und Belag gewahrleistet ist.

= Das Befahren der Schienen verursacht eine hohe Gerduschkulisse, was bei grossen Differenzen des
Larms zum Belag zu extremen negativen Wahrnehmungen fihrt.

= Die semidichten Bel&ge sind ungeeignet in der Lebensdauer, fiir den Einbau von schmalen Einbau-
breiten und Einbauten zwischen Schienen und dem Hohlraumgehalt. Der Ersatz des Belags alle 10
Jahre mit einem Mischverkehr ist daher problematisch.

= Der Ersatz des Belages alle 10 Jahre mit einem Mischverkehr (Bahngleise) ist problematisch.

4.1.2 Geschwindigkeitsreduktion

Auf dem nérdlichen Abschnitt der Bremgartnerstrasse zwischen Verzweigung Oberdorfstrasse und
Knoten Guggenbiihl wurde die Herabsetzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf
30 km/h von der kantonalen Behdrde vorléaufig festgelegt. Die mit sonROAD18 ermittelte Wirkung von
Tempo 30 betragt bei einer Ausgangsgeschwindigkeit von 50 km/h seitens der Emissionen ca. -4 dBA.
Aus akustischer Sicht ist die Zweckmassigkeit (Wirkung > 1 dBA) der Massnahme gegeben.

Auf dem sudlichen Abschnitt zwischen Knoten Guggenbiihl und Bernstrasse liegt zum jetzigen Zeit-
punkt keine verbindliche Massnahmenplanung seitens der kantonalen Behdrden vor. Aus Sicht der
AVA wird eine Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h aufgrund von betrieblichen Einschréankungen als
kritisch beurteilt (siehe Stellungnahme der AVA im Anhang Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefun-
den werden.). In vorliegender La&rmbeurteilung wird auf dem Abschnitt zwischen Knoten Guggenbiihl
und Bernstrasse von Tempo 50 ausgegangen.
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4.2 Massnahmen im Ausbreitungsbereich

4.2.1 Beurteilungskriterien

Als Massnahmen im Schallausbreitungsbereich zwischen Quelle und Empfangspunkt kommen grund-
séatzlich LArmschutzwénde und Larmschutzddmme in Frage. Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie
wurde im Projektperimeter bei Liegenschaften mit IGW-Uberschreitung die Moglichkeit von solchen
Larmschutzmassnahmen auf dem Ausbreitungsweg untersucht. Dabei gelten folgende Beurteilungs-
kriterien:

= Schutzwiirdige Ortsbilder / Heimat- bzw. Denkmalschutzobjekte

= Ortszentren mit publikumsorientierter Nutzung

= Erschliessung, Liegenschaftszufahrten

= Platzverhaltnisse

= Verkehrssicherheit

= Wohnhygiene (Lichtverhéaltnisse)

» Larmschutzwirkung: Minimale akustische Wirkung von 5 dBA

= Kostenwirksamkeit: Beurteilung anhand des Kosten-Nutzen-Faktors (Fr./dBA*Pers.) oder WTI (SRU-
301/UV-0609), siehe unten.

Kosten-Nutzen-Faktor und WTl

Bei Massnahmen mit Gesamtkosten unterhalb von Fr. 500'000.- wird der Kosten-Nutzen-Faktor (KNF)
bestimmt, welcher die Investitionskosten einer Massnahme in Relation zur erzielten Wirkung bei den
larmbetroffenen Anwohnern wiedergibt. Der KNF einer Massnahme darf nicht mehr als CHF 5000 pro
dBA und geschutzte Person mit Belastungen tber dem IGW betragen.

Falls die Projektkosten den Schwellenwert von Fr. 500'000.- Uberschreiten, wird der Index der Wirt-
schaftlichen Tragbarkeit, der so genannte WTI bestimmt (vgl. Excel-Tool geméss Leitfaden Strassen-
larm). Das WTI-Modell basiert darauf, dass eine bauliche Larmschutzmassnahme einerseits in Bezug
auf die Einhaltung der Grenzwerte (Effektivitéat) und andererseits in Bezug auf das Kosten-Nutzen-Ver-
héaltnis (Effizienz) beurteilt wird.

4.2.2 Machbarkeitsbeurteilung

Der Projektabschnitt zwischen Verzweigung Oberdorfstrasse und Knoten Guggenbiihl ist geméss Vor-
studie vom 6. November 2008 (Grolimund + Partner AG) als Ausschlussgebiet fir LArmschutzhinder-
nisse definiert.

Im stdlichen Projektperimeter zwischen Knoten Guggenbiihl und Bernstrasse wurden 6 potenzielle
Standorte fur LArmschutzwénde anhand der Kriterien «Verkehrssicherheit» und «Kostenwirksamkeit»
detaillierter gepruft (siehe Tabelle 6). Bei allen tbrigen Liegenschaften kénnen Larmschutzhindernisse
aufgrund der Platzverhéltnisse, Erschliessungen und der ungentigenden Wohnhygiene nicht realisiert
werden.
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Tabelle 6 Machbarkeitsbeurteilung Larmschutzwéande

Objekt- Liegenschaft Beurteilung LSW zur Realisie-
Nr. rung vorgeschlagen
41399 Bremgartnerstrasse 104 Anforderungen zur Einhaltung Knotensichtweite Nein
Parz. 11248 kénnen nicht eingehalten werden.
41656/ Bremgartnerstrasse 109/111  Anforderungen zur Einhaltung Knotensichtweite Nein
41713 Parz. 10761/10762 kénnen nicht eingehalten werden.
41929 Bremgartnerstrasse 118 Anforderungen zur Einhaltung Knotensichtweite
Parz. 9068 kénnen nicht eingehalten werden (Erschliessung Nein
Parkplatze Parz. 9068 und 9069).
124738 Bremgartnerstrasse 124 Anforderungen zur Einhaltung Knotensichtweite
Parz. 9069 kénnen nicht eingehalten werden (Erschliessung Nein

Parkplatze).
255772/  Bremgartnerstrasse 126/128  Die Anforderung, dass mindestens zwei Wohnein-

255773 Parz. 10806 heiten geschiitzt werden kénnen, ist nicht erfullt. Nein
164518/  Rosenstrasse 12/14 Anforderungen an die Wirtschaftlichkeit der
164496 Parz. 11772 Larmschutzwand sind nicht erfullt (Kosten-Nut- Nein

zen-Faktor KNF > 5'000 Fr./dBA*Pers)
(siehe Anhang VIII)

Kommentar:

= Im Projektperimeter werden keine LArmschutzwénde zur Realisierung vorgeschlagen.

4.3 Larmoptimiertes Bahntrassee im Abschnitt der Neuanlage

Die Realisierung eines Rasentrassees zur Reduktion der Bahnlarmbelastung im Abschnitt der Neuan-
lage ist im Ausbauprojekt nicht vorgesehen. Das geplante Schottertrassee dient zur Einhaltung der An-
forderungen an die Erschitterungen.
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4.4 Wirkung der Massnahme Tempo 30

Tabelle 7 Wirkung T30: Grenzwertiberschreitungen ohne und mit Massnahme Temporeduktion in Abschnitt 1

Zustand 2040 — Ohne Massnahmen Zustand 2040 — Mit Massnahme (T30)
Anzahl Gebaude Anzahl Gebaude
Belastungs- Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3 Abschnitt 1 Abschnitt 2 Abschnitt 3
kategorie (Gesamtlarm) (Gesamtlarm) (Strassenlarm) (Gesamtlarm) (Gesamtlarm) (Strassenlarm)
> AW 3 3 0 1 3 0
> AW-5 14 44 2 4 44 2
> |GW 8 1 8 4 1 8
Total Gebaude
. . 78* 67*
mit Grenzwert-U.

*Inkl. geplante Wohnuberbauung «In der Lachen»
Kommentar:

= Mit Tempo 30 auf dem Abschnitt zwischen der Verzweigung Oberdorfstrasse und Knoten Guggenbihl
kénnen bei 11 Liegenschaften die Larmbelastungen unter den IGW gesenkt werden. Bei 2 Liegen-
schaften auf diesem Abschnitt féllt die LArmbelastung unter den Alarmwert.

* Im gesamten Projektperimeter verbleiben insgesamt 67 Liegenschaften mit IGW-Uberschreitungen,
davon liegen bei 4 Liegenschaften die La&rmbelastungen tber dem Alarmwert.

4.5 Erleichterungen
Fir 64 sanierungspflichte Liegenschaften mit verbleibenden IGW Uberschreitungen (Wohniiberbauung
«In der Lachen» ausgenommen) sind Erleichterungen nach Art. 14 LSV zu beantragen.

Gemass Art. 14 LSV kann die Vollzugsbehd6rde bei Sanierungen Erleichterungen gewéhren, falls unver-
haltnismassige Betriebseinschrankungen oder Kosten entstehen oder wenn Uberwiegende Interessen
(Orts- und Landschaftsbild, Denkmalpflege, Platz- und Erschliessungsverhéltnisse) der Sanierung ent-
gegenstehen.
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5. Massnahmen am Gebaude

Bei Gebauden mit verbleibenden Immissionsgrenzwert-Uberschreitungen ist der Kanton Zirich als
Anlagehalter und Hauptlarmverursacher verpflichtet, den Schallschutzfenstereinbau zu 100% zu finan-
zieren. Gebaude mit erteilter Baubewilligung nach abgeschlossenem Genehmigungsverfahren haben
keinen Anspruch auf die Finanzierung von Schallschutzfenstern (z.B. Wohniiberbauung «In der La-
cheny).

In Tabelle 8 sind die grob abgeschétzten Kosten fiir die Schallschutzfenstersanierung im Projektperi-
meter aufgefiihrt. Die Kostenrechnung basiert auf einer pauschal geschéatzten Anzahl Fenster je nach
Gebaudekategorie Einfamilien-, resp. Mehrfamilienhaus. Die Gesamtkosten setzten sich aus den Pla-
nungskosten (Vorabklarungen Denkmalschutz, Fensteraufnahmen vor Ort, Ausarbeitung der «Akusti-
schen Projekte»), den Bauleitungskosten (Submission, Auftragsvergabe, Ausflihrungsbegleitung, Ab-
nahmen) und den Baukosten zusammen.

Tabelle 8 Kostenschéatzung Schallschutzfenstereinbau

Annahmen Kosten
Anz. Ge- @ Anz. Planung  Bauleitung  Baukosten Planung  Bauleitung  Baukosten
baude

SSF/Geb. Fr./Geb. Fr./Geb. Fr./SSF Fr. Fr. Fr.
Einfamilienhaus 60 10 2’500 2’500 2’000 150’000 150’000 1°200°000
Mehrfamilienhaus 4 25 3'750 3'750 2’000 15’000 15’000 200’000
Total 64* 165’000 165’000 1'400°000

Gesamttotal Ersatzmassnahme Schallschutzfenster Fr. 1'730°000

* Ohne geplante Wohniiberbauung «In der Lachen»
Kommentar:

» Die Sanierungskosten fiir Schallschutzfenster bei 64 Liegenschaften mit verbleibenden IGW-Uber-
schreitungen betragen ca. Fr. 1.73 Mio. Die Planungs- und Bauleitungskosten machen rund 20%
der Gesamtsanierungskosten aus.

= Die Kostenschéatzung weist eine Genauigkeit von £30% auf.

6. Fazit

Die LArmbelastung auf der Bremgartnerstrasse in Dietikon bleibt auch im Ausbauzustand hoch. Der
Strassenverkehr tragt massgeblich zu den Grenzwertiiberschreitungen bei. Die Immissionen der Bahn
machen im Mischverkehr einen untergeordneten Anteil im Gesamtlarmpegel aus.

Der Einbau eines larmarmen Belags aus technischen Griinden nicht méglich. Die Herabsetzung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wurde fiir den nérdlichen Abschnitt der Bremgart-
nerstrasse von der kantonalen Behdrde vorlaufig festgelegt.
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Auf dem sudlichen Abschnitt zwischen Knoten Guggenbiihl und Bernstrasse liegt zum jetzigen Zeit-
punkt keine verbindliche Massnahmenplanung seitens der kantonalen Behdrden vor. Aus Sicht der
AVA wird eine Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h auf dieser Teilstrecke aus betrieblichen Griinden
als kritisch beurteilt.

Massnahmen im Ausbreitungsbereich sind keine vorgesehen.

Mit der bertcksichtigen Geschwindigkeitsreduktion kann bei 9 Liegenschaften die Larmbelastung un-
ter den IGW gesenkt werden. Im gesamten Projektperimeter verbleiben dennoch bei 67 Gebdude mit
IGW-Uberschreitungen. Es sind Erleichterungen nach Art. 14 zu beantragen. Bei 64 sanierungspflichti-
gen Liegenschaften mit IGW-Uberschreitung ist der Einbau von Schallschutzfenstern bei larmempfind-
lichen R&umen zu prufen. Gemass erster Schatzung liegen die Kosten fiir Schallschutzmassnahmen
am Geb&ude bei ca. Fr. 1.73 Mio.

Grolimund + Partner AG

[ et A‘%

Kristina Wotruba Andreé Kopfli
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Anhang

| Ortsfeste Anlagen, neu-geandert
Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986
Neue Anlagen
Die Larmemissionen einer neuen ortsfesten Anlage missen so weit begrenzt werden,

a) als dies technisch und betrieblich moglich sowie wirtschaftlich tragbar ist
und

b] dass die von der neuen Anlage allein erzeugten Larmimmissionen die Planungs-
werte nicht Uberschreiten.

Die Vollzugsbehorde gewahrt Erleichterungen, soweit die Einhaltung der Planungs-
werte zu einer unverhaltnismassigen Belastung fur die Anlage flihren wiirde und ein
Uberwiegendes offentliches, namentlich auch raumplanerisches Interesse an der An-
lage besteht. Die Immissionsgrenzwerte dirfen jedoch nicht Uberschritten werden.

Gednderte Anlagen

Wird eine bereits bestehende ortsfeste Anlage geandert, so missen die La&rmemissi-
onen der neuen oder geanderten Anlageteile so weit begrenzt werden, als dies tech-
nisch und betrieblich maglich und wirtschaftlich tragbar ist.

Wird die Anlage wesentlich geandert, so mussen die Larmemissionen der gesamten
Anlage mindestens so weit begrenzt werden, dass die Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschritten werden.

Als wesentliche Anderung ortsfester Anlagen gelten Umbauten, Erweiterungen und
vom Inhaber der Anlage verursachte Anderungen des Betriebs, wenn zu erwarten ist,
dass die Anlage selbst oder die Mehrbeanspruchung bestehender Verkehrsanlagen
wahrnehmbar starkere Larmimmissionen erzeugen. Der Wiederaufbau von Anlagen
gilt in jedem Fall als wesentliche Anderung.

Wird eine neue ortsfeste Anlage gedndert, so gilt Art. 7.

Konnen bei neuen oder wesentlich gedanderten offentlichen oder konzessionierten
ortsfesten Anlagen die Immissionsgrenzwerte nicht eingehalten werden, so verpflich-
tet die Vollzugsbehdrde die Eigentimer der larmbelasteten bestehenden Gebaude,
die Fenster larmempfindlicher Raume gegen Schall zu dammen.

Der Inhaber der neuen oder wesentlich gednderten ortsfesten Anlage tragt die Kosten
fur die Schallschutzmassnahmen.

Sanierungsbedirftige Anlagen dirfen nur umgebaut oder erweitert werden, wenn sie
gleichzeitig saniert werden.
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Il Beurteilung Strassenverkehrslarm
Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986, Anhang 3

Beurteilungspegel
Die Larmimmissionen werden als Beurteilungspegel Lr in der Tagperiode (06.00 -22.00 Uhr) und in der
Nachtperiode (22.00 - 06.00 Uhr ] ermittelt.

Der Beurteilungspegel Lr fir Strassenverkehrslarm wird aus den Teilbeurteilungspegeln des Motor-
fahrzeuglarms (Lr1) und des Bahnlarms auf Strassen (Lr2) wie folgt berechnet:

Lr = Lrl+Lr2

Der Teilbeurteilungspegel Lr1 ist die Summe des von Motorfahrzeugen verursachten Mittelungspegel
Leg,m in dBA und der Pegelkorrektur K1:

Lrl = Leg,m + K1

Die Pegelkorrektur K1 wird anhand des durchschnittlichen Tages- und Nachtverkehrs wie folgt be-
rechnet:

K1 = -5 fur N < 31.6
K1 = 10*log (N/100) fur 31.6 <« N<100
K1 = 0 far N > 100

Dabei steht N fir den massgebenden stindlichen Motorfahrzeugverkehr wahrend den Beurteilungspe-
rioden tags Nt und nachts Nn.

Der Teilbeurteilungspegel Lr2 ist die Summe des von Bahnen verursachten Mittelungspegel Leq,b in
dBA und der Pegelkorrektur K2:

Lr2 = Leqg,b + K2

Die Pegelkorrektur K2 betragt K2 = - 5. Bei kreischendem Bahnlarm, der haufig auftritt und deutlich
wahrnehmbar ist, betragt die Pegelkorrektur K2 = 0.

Massgebender Verkehr
Massgebend fir die Berechnung und Beurteilung sind jahresdurchschnittliche Verkehrsverhaltnisse
wahrend der Tagperiode und der Nachtperiode.
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Il Beurteilung Eisenbahnlarm
Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986, Anhang 4

Beurteilungspegel
Die Larmimmissionen werden als Beurteilungspegel Lr in der Tagperiode (06.00 - 22.00 Uhr) und in
der Nachtperiode (22.00 - 06.00 Uhr] ermittelt.

Der Beurteilungspegel Lr fir Eisenbahnlarm wird aus den Teilbeurteilungspegeln fir den Fahrlarm
(Lr1) und fir den Rangierlarm (Lr2) wie folgt berechnet:

Lr = Lr1+Lr2

Der Teilbeurteilungspegel Lr1 ist die Summe des vom Fahrbetrieb verursachten A-bewerteten Mitte-
lungspegels Leq,f und der Pegelkorrektur K1 fir den massgebenden Fahrbetrieb:

Lr1 = Leq,f+ K1

Der Korrekturwert K1 berechnet sich wie folgt:

K1 = -15 flr N<79
K1 = 10 * log (N/250) fur 7.9<N<79
K1 = -5 flr N> 79

Dabei steht N fur die Anzahl Zugsdurchfahrten wahrend der Beurteilungsperiode Tag bzw. Nacht.

Der Teilbeurteilungspegel Lr2 ist die Summe des vom Rangierbetrieb verursachten A-bewerteten Mit-
telungspegels Leq,r und der Pegelkorrektur K2 fiir die Horbarkeit und Haufigkeit der impulshaltigen,
tonhaltigen und kreischenden Larmereignisse.

Lr2 = Leq,r + K2

Der Korrekturwert K2 wird wie folgt bestimmt:

Tabelle 1: Pegelkorrektur K2 fiir Rangierlarm in dBA

Horbarkeit der Haufigkeit aller Larmereignisse

Larmereignisse selten gelegentlich haufig

schwach 0 2 4

deutlich 2 4 b

stark 4 b 8
Massgebender Verkehr

Massgebend fiir die Berechnung und Beurteilung sind jahresdurchschnittliche Verkehrsverhaltnisse
wahrend der Tagperiode und der Nachtperiode.
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IV Grenzwerte Strassenverkehrslarm und Eisenbahnlarm
Auszug aus der LSV vom 15. Dezember 1986

Die Begrenzung des Aussenlarms erfolgt mit Hilfe von Belastungsgrenzwerten (Planungswerte, Im-
missionsgrenzwerte, Alarmwerte). Diese gelten bei Gebduden mit larmempfindlichen Raumen in der
Mitte des offenen Fensters.

Larmempfindliche Raume sind:

= Rdume in Wohnungen, ausgenommen Kichen ohne Wohnanteil, Sanitarraume und Abstellraume,
und

= RGume in Betrieben, in denen sich Personen regelmassig wahrend langerer Zeit aufhalten, ausge-
nommen sind Raume fir die Nutztierhaltung und Raume mit erheblichem Betriebslarm.

Die Pegelhohe der Belastungsgrenzwerte ist abhangig von der baulichen Nutzung der larmbetroffenen
Zonen. In Nutzungszonen nach Artikel 14 ff des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung vom 22. Juni
1979 gelten folgende Empfindlichkeitsstufen:

= die Empfindlichkeitsstufe | in Zonen mit einem erhdhten Larmschutzbedurfnis, namentlich in Erho-
lungszonen;

= die Empfindlichkeitsstufe Il in Zonen, in denen keine storenden Betriebe zugelassen sind, namentlich
in Wohnzonen sowie Zonen fur 6ffentliche Bauten und Anlagen;

= die Empfindlichkeitsstufe Il in Zonen, in denen massig stdrende Betriebe zugelassen sind, nament-
lich in Wohn- und Gewerbezonen (Mischzonen) sowie Landwirtschaftszonen:

» die Empfindlichkeitsstufe IV in Zonen, in denen stark storende Betriebe zugelassen sind, namentlich
in Industriezonen.

Teilen von Nutzungszonen der Empfindlichkeitsstufen | oder Il kann die nachsthéhere Stufe zugeordnet
werden, wenn sie mit Larm vorbelastet sind.

Bei Raumen in Betrieben, die in Gebieten der Empfindlichkeitsstufe I, Il oder Ill liegen, gelten um 5 dBA
hohere Planungs- und Immissionsgrenzwerte.

Tabelle 1: Belastungsgrenzwerte in dBA

Empfindlichkeitsstufe Planungswert Immissionsgrenzwert Alarmwert
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

| 50 40 55 45 65 60

Il 55 45 60 50 70 65

I 60 50 65 55 70 65

[\ 65 55 70 60 75 70
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V Strassenverkehr und Emissionen

Ubersicht Emissionssegmente im IST-Zustand
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Ubersicht Emissionssegmente im Projektzustand
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Verkehr und Emissionen ohne Projekt, Planungshorizont 2040
Emissionsberechnung mit sonROAD18

EmiSegNr Strassenabschnitt von bis DTV2040 Nt Nt2 Nn Nn2| Vsig Belag N-Verteilung | K1 Tag K1 Nacht Lw

Tag Nacht
ID SLIP Fz/d Fz/h %  Fz/h % km/h dBA Strassentyp dBA dBA dBA dBA
s.9717 Oberdorfstrasse Knoten Windeggstrasse Knoten Oberdorfstrasse 2'520 144 45 28 3.7 50 KBO 50kmh VS 50 60 -2.6 73.6 63.7
s.9718 Oberdorfstrasse Knoten Oberdorfstrasse Knoten Windeggstrasse 2'520 144 45 28 3.7 50 KBO 50kmh VS 50 60 -2.6 73.6 63.7
5.9858 Windeggstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse ~ Knoten Steinackerstrasse 5'581 324 21 50 1.4 50 KBO 50kmh VS 50 60 76.9 68.6
5.9859 Windeggstrasse ~ Knoten Steinackerstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse 5'581 324 21 50 1.4 50 KBO 50kmh VS 50 60 76.9 68.6
s.11920 Bernstrasse Ost 11146 632 55 130 4.0 50 KBO 50kmh HVS 50 60 80.2 73.1
s.11921 Bernstrasse Ost 11146 632 55 130 4.0 50 KBO 50kmh HVS 50 60 80.2 73.1
s.12059 Bremgartnerstrasse Sid ~ Knoten Josefstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse 7957 460 33 74 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.12060 Bremgartnerstrasse Sud Kreisel Guggenbihlstrasse ~ Knoten Josefstrasse 7957 460 33 74 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.12390 Guggenbiihlstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse Knoten Holzmattstrasse 1416 82 1.6 13 1.0 30 KBO 50kmh VS 50 60 -5.0 66.3 53.0
s.12391 Guggenblihlstrasse Knoten Holzmattstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse 1416 82 1.6 13 10 30 KBO 50kmh VS 50 60 -5.0 66.3 53.0
s.13784 Bernstrasse Ost 12'394 703 55 144 40 80 KBO 80kmh HVS 80 84.1 76.9
s.13785 Bernstrasse Ost 12'394 703 55 144 40 80 KBO 80kmh HVS 80 84.1 76.9
s. 14725 Bremgartnerstrasse Nord Knoten Oberdorfstrasse Knoten Zentralstrasse 6’941 396 45 76 37 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.0 69.5
s. 14726 Bremgartnerstrasse Nord Knoten Zentralstrasse Knoten Oberdorfstrasse 6’941 396 45 76 37 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.0 69.5
s.15191 Bernstrasse West 8'882 503 4.6 104 5.4 50 KBO 50kmh HVS 50 60 79.1 72.3
s.15192 Bernstrasse West 8'882 503 4.6 104 5.4 50 KBO 50kmh HVS 50 60 79.1 72.3
s.16753 Bremgartnerstrasse Nord Kreisel Guggenbihlstrasse Knoten Oberdorfstrasse 6'935 401 33 65 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 77.9 68.0
s.16754 Bremgartnerstrasse Nord Knoten Oberdorfstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse 6'935 401 33 65 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 77.9 68.0
s.17305 Bremgartnerstrasse Sid ~ Stoffelbach ~ Knoten Josefstrasse 7957 460 33 74 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.17306 Bremgartnerstrasse Sud ~ Knoten Josefstrasse ~ Stoffelbach 7957 460 33 74 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.17913 Windeggstrasse Knoten Windeggstrasse ~ Knoten Steinackerstrasse 5'581 324 21 50 1.4 50 KBO 50kmh VS 50 60 76.9 68.6
s. 17914 Windeggstrasse ~ Knoten Steinackerstrasse Knoten Windeggstrasse 5'581 324 21 50 1.4 50 KBO 50kmh VS 50 60 76.9 68.6
s.18576 Bremgartnerstrasse Sud Knoten Bernstrasse ~ Stoffelbach 7957 460 33 74 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.18577 Bremgartnerstrasse Sud ~ Stoffelbach Knoten Bernstrasse 7957 460 33 74 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.18784 Bernstrasse Ost 12'394 703 55 144 40 50 KBO 50kmh HVS 50 60 80.7 73.6
s.18785 Bernstrasse Ost 12'394 703 55 144 40 50 KBO 50kmh HVS 50 60 80.7 73.6
Legende:
DTV Durchschnittlich taglicher Verkehr
Nt/Nn Anzahl Fahrzeuge pro Stunde Tag/Nacht
Nt2/Nn2 Anteil lauter Fahrzeuge Tag/Nacht
Vsig Signalisierte Geschwindigkeit
i Steigung
Kb Belagskorrektur
Km Modellkorrektur
K1 Pegelkorrektur Anhang 3 LSV
Lw Schallleistungspegel
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Verkehr und Emissionen mit Projekt - ohne Massnahmen, Zustand 2040

Emissionsberechnung mit sonROAD18

EmiSegNr Strassenabschnitt von bis DTV2040 Nt Nt2 Nn Nn2]| Vsig Belag N-Verteilung | K1 Tag K1 Nacht Lw

Tag Nacht
ID SLIP Fz/d Fz/h % Fz/h % km/h dBA Strassentyp dBA dBA dBA dBA
s.9717 Oberdorfstrasse Knoten Windeggstrasse Knoten Oberdorfstrasse 2'520 144 45 28 3.7 50 KBO 50kmh VS 50 60 -2.6 73.6 63.7
s.9718 Oberdorfstrasse Knoten Oberdorfstrasse Knoten Windeggstrasse 2'520 144 45 28 3.7 50 KBO 50kmh VS 50 60 -2.6 73.6 63.7
5.9858 Windeggstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse ~ Knoten Steinackerstrasse 5'681 324 21 50 1.4 50 KBO 50kmh VS 50 60 76.9 68.6
5.9859 Windeggstrasse ~ Knoten Steinackerstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse 5'681 324 21 50 1.4 50 KBO 50kmh VS 50 60 76.9 68.6
s.11920 Bernstrasse Ost 11146 632 55 130 4.0 50 KBO 50kmh HVS 50 60 80.2 73.1
s.11921 Bernstrasse Ost 11146 632 55 130 4.0 50 KBO 50kmh HVS 50 60 80.2 73.1
s.12059 Bremgartnerstrasse Sid ~ Knoten Josefstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse 7957 460 33 74 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.12060 Bremgartnerstrasse Sid Kreisel Guggenbihlstrasse ~ Knoten Josefstrasse 7957 460 33 74 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.12390 Guggenbiihlstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse Knoten Holzmattstrasse 1'416 82 16 13 1.0 30 KBO 50kmh VS 50 60 -5.0 66.3 53.0
s.12391 Guggenbiihlstrasse Knoten Holzmattstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse 1'416 82 16 13 1.0 30 KBO 50kmh VS 50 60 -5.0 66.3 53.0
s.13784 Bernstrasse Ost 12'394 703 55 144 4.0 80 KBO 80kmh HVS 80 84.1 76.9
s.13785 Bernstrasse Ost 12'394 703 55 144 4.0 80 KBO 80kmh HVS 80 84.1 76.9
s.14725 Bremgartnerstrasse Nord Knoten Oberdorfstrasse Knoten Zentralstrasse 6'941 396 45 76 3.7 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.0 69.5
s.14726 Bremgartnerstrasse Nord Knoten Zentralstrasse Knoten Oberdorfstrasse 6'941 396 45 76 3.7 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.0 69.5
s.15191 Bernstrasse West 8'882 503 4.6 104 54 50 KBO 50kmh HVS 50 60 79.1 723
s.15192 Bernstrasse West 8'882 503 4.6 104 54 50 KBO 50kmh HVS 50 60 79.1 723
s.16753 Bremgartnerstrasse Nord Kreisel Guggenbihlstrasse Knoten Oberdorfstrasse 6'935 401 33 65 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 77.9 68.0
s.16754 Bremgartnerstrasse Nord Knoten Oberdorfstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse 6'935 401 33 65 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 77.9 68.0
s.17305 Bremgartnerstrasse Sid ~ Stoffelbach ~ Knoten Josefstrasse 7957 460 33 74 32 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.17306 Bremgartnerstrasse Sid ~ Knoten Josefstrasse ~ Stoffelbach 7957 460 33 74 32 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.17913 Windeggstrasse Knoten Windeggstrasse ~ Knoten Steinackerstrasse 5'581 324 21 50 1.4 50 KBO 50kmh VS 50 60 76.9 68.6
s.17914 Windeggstrasse ~ Knoten Steinackerstrasse Knoten Windeggstrasse 5'581 324 21 50 1.4 50 KBO 50kmh VS 50 60 76.9 68.6
s.18576 Bremgartnerstrasse Sid Knoten Bernstrasse ~ Stoffelbach 7957 460 33 74 32 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.18577 Bremgartnerstrasse Sid ~ Stoffelbach Knoten Bernstrasse 7957 460 33 74 32 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.18784 Bernstrasse Ost 12'394 703 55 144 4.0 50 KBO 50kmh HVS 50 60 80.7 73.6
s.18785 Bernstrasse Ost 12'394 703 55 144 4.0 50 KBO 50kmh HVS 50 60 80.7 73.6
Kr_Gugg Kreisel Guggenbiihl 10'946 634 33 101 3.2 30 KBPlus2 50kmh VS 50 60 76.7 68.5
Legende:
DTV Durchschnittlich taglicher Verkehr
Nt/Nn Anzahl Fahrzeuge pro Stunde Tag/Nacht
Nt2/Nn2 Anteil lauter Fahrzeuge Tag/Nacht
Vsig Signalisierte Geschwindigkeit
i Steigung
Kb Belagskorrektur
Km Modellkorrektur
K1 Pegelkorrektur Anhang 3 LSV
Lw Schallleistungspegel
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Verkehr und Emissionen mit Projekt, mit Massnahmen T30, Zustand 2040

Emissionsberechnung mit sonROAD18

EmiSegNr Strassenabschnitt von bis DTV2040 Nt Nt2 Nn Nn2| Vsig Belag N-Verteilung | K1 Tag K1 Nacht Lw

Tag Nacht
ID SLIP Fz/d Fz/h % Fz/h % km/h dBA Strassentyp dBA dBA dBA dBA
s.9717 Oberdorfstrasse Knoten Windeggstrasse Knoten Oberdorfstrasse 2'520 144 45 28 3.7 50 KBO 50kmh VS 50 60 -2.6 73.6 63.7
s.9718 Oberdorfstrasse Knoten Oberdorfstrasse Knoten Windeggstrasse 2'520 144 45 28 3.7 50 KBO 50kmh VS 50 60 -2.6 73.6 63.7
5.9858 Windeggstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse ~ Knoten Steinackerstrasse 5'681 324 21 50 1.4 50 KBO 50kmh VS 50 60 76.9 68.6
5.9859 Windeggstrasse ~ Knoten Steinackerstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse 5'681 324 21 50 1.4 50 KBO 50kmh VS 50 60 76.9 68.6
s.11920 Bernstrasse Ost 11146 632 55 130 4.0 50 KBO 50kmh HVS 50 60 80.2 73.1
s.11921 Bernstrasse Ost 11146 632 55 130 4.0 50 KBO 50kmh HVS 50 60 80.2 73.1
s.12059 Bremgartnerstrasse Sid ~ Knoten Josefstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse 7957 460 33 74 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.12060 Bremgartnerstrasse Sid Kreisel Guggenbihlstrasse ~ Knoten Josefstrasse 7957 460 33 74 3.2 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.12390 Guggenbiihlstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse Knoten Holzmattstrasse 1'416 82 16 13 1.0 30 KBO 50kmh VS 50 60 -5.0 66.3 53.0
s.12391 Guggenbiihlstrasse Knoten Holzmattstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse 1'416 82 16 13 1.0 30 KBO 50kmh VS 50 60 -5.0 66.3 53.0
s.13784 Bernstrasse Ost 12'394 703 55 144 4.0 80 KBO 80kmh HVS 80 84.1 76.9
s.13785 Bernstrasse Ost 12'394 703 55 144 40 80 KBO 80kmh HVS 80 84.1 76.9
s.14725 Bremgartnerstrasse Nord Knoten Oberdorfstrasse Knoten Zentralstrasse 6'941 396 45 76 3.7 30 KBO 50kmh VS 50 60 73.7 65.1
s.14726 Bremgartnerstrasse Nord Knoten Zentralstrasse Knoten Oberdorfstrasse 6'941 396 45 76 3.7 30 KBO 50kmh VS 50 60 73.7 65.1
s.15191 Bernstrasse West 8'882 503 4.6 104 54 50 KBO 50kmh HVS 50 60 79.1 723
s.15192 Bernstrasse West 8'882 503 4.6 104 54 50 KBO 50kmh HVS 50 60 79.1 723
s.16753 Bremgartnerstrasse Nord Kreisel Guggenbihlstrasse Knoten Oberdorfstrasse 6'935 401 33 65 3.2 30 KBO 50kmh VS 50 60 73.6 63.6
s.16754 Bremgartnerstrasse Nord Knoten Oberdorfstrasse Kreisel Guggenbihlstrasse 6'935 401 33 65 3.2 30 KBO 50kmh VS 50 60 73.6 63.6
s.17305 Bremgartnerstrasse Sid ~ Stoffelbach ~ Knoten Josefstrasse 7957 460 33 74 32 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.17306 Bremgartnerstrasse Sid ~ Knoten Josefstrasse ~ Stoffelbach 7957 460 33 74 32 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.17913 Windeggstrasse Knoten Windeggstrasse ~ Knoten Steinackerstrasse 5'581 324 21 50 1.4 50 KBO 50kmh VS 50 60 76.9 68.6
s.17914 Windeggstrasse ~ Knoten Steinackerstrasse Knoten Windeggstrasse 5'581 324 21 50 1.4 50 KBO 50kmh VS 50 60 76.9 68.6
s.18576 Bremgartnerstrasse Sid Knoten Bernstrasse ~ Stoffelbach 7957 460 33 74 32 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.18577 Bremgartnerstrasse Sid ~ Stoffelbach Knoten Bernstrasse 7957 460 33 74 32 50 KBO 50kmh VS 50 60 78.5 69.2
s.18784 Bernstrasse Ost 12'394 703 55 144 4.0 50 KBO 50kmh HVS 50 60 80.7 73.6
s.18785 Bernstrasse Ost 12'394 703 55 144 40 50 KBO 50kmh HVS 50 60 80.7 73.6
Kr_Gugg Kreisel Guggenbiihl 10'946 634 33 101 3.2 30 KBPlus2 50kmh VS 50 60 76.7 68.5
Legende:
DTV Durchschnittlich taglicher Verkehr
Nt/Nn Anzahl Fahrzeuge pro Stunde Tag/Nacht
Nt2/Nn2 Anteil lauter Fahrzeuge Tag/Nacht
Vsig Signalisierte Geschwindigkeit
i Steigung
Kb Belagskorrektur
Km Modellkorrektur
K1 Pegelkorrektur Anhang 3 LSV
Lw Schallleistungspegel
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VI Emissionen Eisenbahn

Ubersicht Emissionssegmente ohne und mit Ausbauprojekt (PZ)
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Emissionen Eisenbahn

Prognose ohne Doppelspurausbau (15-Minuten-Takt)

(5+

D

INGENIEURE

Segment- Trassee v Emission 1m Fahrzeuglinge"| Anzahl Ziige 1 Komp.” Anzahl Ziige 2 Komp.” Linge 1 Komp.?|Linge 2 Komp.” K2 Korrektur Lr,e 1 Komp. Lr,e 2 Komp. Lr,e Gesamt
Nr. (A,B,F) Tag Nacht Tag Nacht Strassenlirm®|Schottertrassee® Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
[km/h] [dBA] (16 Std) (8 Std) (16 Std) (8 Std) (m) (m) [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
B1.1 Schotter 55 47.8 33.5 5.5 29 1.5 37.5 75 0 -3 63.8 59.0 66.2 56.3 68.2 60.8
B1.2 Schotter 30 39.1 33.5 5.5 29 1.5 37.5 75 0 -3 55.0 50.2 57.4 47.6 59.4 52.1
B1.3 Schotter 45 44.3 33.5 5.5 29 1.5 37.5 75 0 -3 60.3 55.5 62.7 52.8 64.7 57.3
B1.4 Schotter 40 42.6 33.5 5.5 29 1.5 37.5 75 0 -3 58.5 53.7 60.9 51.1 62.9 55.6
B2.1 Asphalt 40 42.6 33.5 5.5 29 1.5 37.5 75 -5 56.5 51.7 58.9 491 60.9 53.6
B2.2 Asphalt 20 35.6 33.5 5.5 29 1.5 37.5 75 -5 495 44.7 51.9 42.1 53.9 46.6
B2.3 Asphalt 30 391 33.5 5.5 29 1.5 37.5 75 -5 53.0 48.2 55.4 45.6 57.4 50.1
Prognose mit Doppelspurausbau
Tagesperiode (06-22]): 7.5-Minuten-Takt
Segment- | Trassee| V  [Emission 1m Fahrzeuglinge”| AnzahlZiige 1 Komp.” | Anzahl Ziige 2 Komp.? |Linge 1 Komp.?|Linge 2 Komp.? K2 Korrektur Lr,e 1 Komp. Lr,e 2 Komp. Lr,e Gesamt Lr,e pro Spur
Nr. (A,B,F) Tag Tag Strassenldrm’|Schottertrassee® Tag Tag Tag Tag
[km/h] [dBA] (16 Std) (16 Std) (m) (m) [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
B1.1 Schotter 60 49.6 67 58 37.5 75 -3 68.6 70.9 72.9 69.9
B1.2 Schotter 25 37.3 67 58 37.5 75 -3 56.3 58.7 60.7 57.7
B1.3 Schotter 50 46.1 67 58 37.5 75 -3 65.1 67.4 69.4 bb.4
B2.1 Asphalt 50 46.1 67 58 37.5 75 -5 63.1 65.4 67.4 b4.4
B2.2 Asphalt 30 391 67 58 37.5 75 -5 56.1 58.4 60.4 57.4
B2.3 Asphalt 30 39.1 67 58 37.5 75 -5 56.1 58.4 60.4 57.4
B2.4 Asphalt 30 39.1 67 58 37.5 75 -5 96.1 58.4 60.4 57.4
B2.5 Asphalt 30 39.1 67 58 37.5 75 -5 56.1 58.4 60.4 57.4
Nachtperiode (22-06): 15-Minuten-Takt
Segment- | Trassee| V  [Emission 1m Fahrzeuglinge”| AnzahlZiige 1 Komp.” | Anzahl Ziige 2 Komp.? |Linge 1 Komp.?|Linge 2 Komp.? K2 Korrektur Lr,e 1 Komp. Lr,e 2 Komp. Lr,e Gesamt Lr,e pro Spur
Nr. (A,B,F) Nacht Nacht Strassenlarm’|Schottertrassee® Nacht Nacht Nacht Nacht
[km/h] [dBA] (8 Std) (8 Std) (m) (m) [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA] [dBA]
B1.1 Schotter 60 49.6 5.5 1.5 37.5 75 -3 60.7 58.1 62.6 59.6
B1.2 Schotter 25 37.3 5.5 1.5 37.5 75 -3 48.5 45.8 50.3 47.3
B1.3 Schotter 50 46.1 5.5 1.5 37.5 75 -3 57.2 54.6 59.1 56.1
B2.1 Asphalt 50 46.1 5.5 1.5 37.5 75 -5 55.2 52.6 57.1 54.1
B2.2 Asphalt 30 391 5.5 1.5 37.5 75 -5 48.2 45.6 50.1 471
B2.3 Asphalt 30 39.1 5.5 1.5 37.5 75 -5 48.2 45.6 50.1 471
B2.4 Asphalt 30 39.1 5.5 1.5 37.5 75 -5 48.2 45.6 50.1 471
B2.5 Asphalt 30 391 5.5 1.5 37.5 75 -5 48.2 45.6 50.1 47.1
Legende: Erlauterungen:
Vv Geschwindigkeit ! Messwert und Berechnung Emission pro Tm Fahrzeuglange mittels Eisenbahn-Emissionsmodell SEMIBEL (Verwendung Trendline Cobra Tram)
Lr.e Emissionspegel 2 Betriebsangaben gemass Basler & Hofmann AG

3)

4)

Beurteilung K2 Strassenlarm gemdss Anhang 3 LSV: Teilpegel Lr2 = Leq,b + K2

Kein Messwert fir AVA verfigbar; Annahme Korrektur gegeniiber fester Fahrbahn geméss Ch. Czolbe, Prose AG (08.03.2019)
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VIl Gebaudetabelle
Ausbauzustand 2040 - ohne Massnahmen Ausbauzustand 2040 - mit Massnahmen
GebNr Adresse ParzNr  Abschnitt  Baubew. Nutzung Anz. EPNr HEP ES Grenzwert Grenzwert | Gesamtlarm Lr  Beurteilung | StrassenlarmLr Strassenlarm Bahnléarm Lr Bahnldarm Anteil Anteil Gesamtlarm  Gesamtlarm | Strassenldrm  Strassenlarm Bahnlarm Lr Bahnlarm
Pers. Wesentl. And. Neuanlage Gesamtlarm Beurteilung Beurteilung | Strassenlarm Bahnldrm am Lr Beurteilung Lr Beurteilung Beurteilung
am Gesamtlarm
Gesamtlarm
IGWT IGWN PWT PWN| T N T N T N T N T N T N
m dBA dBA dBA dBA | dBA  dBA dBA  dBA dBA  dBA T N T N | dBA dBA dBA  dBA dBA  dBA
39983 Bremgartnerstrasse 19 4016 1 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 Il 65 55 68.6 609 AW-5 684 60.9 AW-5 53.4  43.1 < 16W 97%  98% 3% 2% | 648 557 IGW 646 55.6 1GW 509 40.6 < I6W
39983 Bremgartnerstrasse 19 4016 1 vor 1.1.1985 B 1 17 ms | 70 69.7  62.1 69.5 62 < I6W 53.9  43.6 < 16W 97%  99% 3% 1% | 65.8 5658 65.7 567 < 16w 516 413 <I6W
40002 Bremgartnerstrasse 23 7557 1 vor 1.1.1985 w 18 1.01 45 65 55 688  60.7 687  60.7 AW-5 53 427 < 16W 97%  98% 3% 2% | 65.2 555 AW-5 651 553 AW-5 513 A <I6W
40002 Bremgartnerstrasse 23 7557 1 vor 1.1.1985 B 1 17 ms | 70 69.9 618 698 618 <I6W 53.7 434 < 16W 98%  99% 2% 1% | 662 56.4 66 562 < 16w 52 4.7 <I6W
40006 Oberdorfstrasse 1 6161 1 vor 1.1.1985 w 12 3.01 45 65 55 647 554 647 554 1GW m 337 < 16W 9%  99% 1% 1% | 642 544 642 544 < 16w 392 289 <I6W
40006 Oberdorfstrasse 1 6161 1 vor 1.1.1985 B 3 17 ms | 70 65.8  56.4 658 564 <I6W 439 336 < 16W 99%  99% 1% 1% | 65.4 555 654 555 < 16w 389 284 <I6W
40032 Bremgartnerstrasse 28 5729 1 vor 1.1.1985 w 15 1.01 45 65 55 691 60.9 688  40.7 AW-5 578 475 < 16W 93% 95% 7% 5% | 648 549 646 547 < I6W 521 418 <I6W
40032 Bremgartnerstrasse 28 5729 1 vor 1.1.1985 B 1 17 ms | 70 708  62.6 705 625 AW 59 487 < 16W 93% 9% 7% 4% | 66.4 565 662 563 < I6W 532 429 <I6W
40037 Bremgartnerstrasse 25 7556 1 vor 1.1.1985 w 6 1.01 45 65 55 691 60.9 689  40.8 AW-5 556 453 < I16W 9%  97% 4% 3% | 65  55.1 648 549 < I6W 518 415 <I6W
40037 Bremgartnerstrasse 25 7556 1 vor 1.1.1985 B 1 17 ms | 70 702 62.1 70 62 AW 561 458 < I6W 9%  98% 4% 2% | 66.1 562 65.9 56 < I6W 526 42.3 <I6W
40070 Bremgartnerstrasse 27 10739 1 nach 1.1.1985 w 21 1.01 45 I 65 55 67.9  59.7 676 59.6 AW-5 57 467 < I6W 92% 95% 8% 5% | 635 53.6 63.4 535 < 16w 50.3 40 <I6W
40070 Bremgartnerstrasse 27 10739 1 nach 1.1.1985 B 1 17 ms | 70 685  60.3 683 60.2 < low 574 47.1 < I16W 92%  95% 8% 5% | 641 54.1 64 54 < 16w 507 40.4 <I6W
40153 Bremgartnerstrasse 35 5735 1 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 I 65 55 66.9  58.6 674 59.3 AW-5 573 47 <IGW 89% 93% 11% 7% | 62.7 528 633 534 < 16w 506 40.3 <I6W
40153 Bremgartnerstrasse 35 5735 1 vor 1.1.1985 B 1 17 ms | 70 67.6 594 683 60.3 < low 579 47.6 < I16W 89% 93% 11% 7% | 63.3 53.4 642 543 < 16w 511 40.8 <I6W
40177 Bremgartnerstrasse 38 5727 1 vor 1.1.1985 w 1 17 1 65 55 69.4 611 AW-5 694 613 AW-5 59 487 < I6W 9%  9%% 9% 6% | 65 55 652 552 AW-5 521 418 <I6W
40220 Bremgartnerstrasse 39 7792 1 vor 1.1.1985 w 14 203 101 I 60 50 642 56 IGW 642 562 IGW 53 427 < I6W 92% 95% 8% 5% | 60.2 50.4 603 505 IGW 469 366 <I6W
40220 Bremgartnerstrasse 39 7792 1 vor 1.1.1985 B 2 1.7 1B 65 504  42.2 _ 503  42.2 <I6W 382 279 < 16W 9%  9%6% 6% 4% | 47.2 374 471 374 < I6W 329 226 <I6W
40235 Bremgartnerstrasse 42 10205 1 vor 1.1.1985 w 9 1 7 0 60 50 69.4 612 AW-5 691 611 AW-5 58.6  48.3 < I6W 92%  95% 8% 5% | 65.1 55.1 AW-5 64.9 55 IGW 519 416 <I6W
40395 Bremgartnerstrasse 51 8694 1 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 I 65 55 66.6 584 AW-5 665 583 AW-5 524 42.1 < I6W 9%  98% 4% 2% | 643 552 IGW 642  55.1 IGW 487 384 <I6W
40424 Bremgartnerstrasse 54 11491 1 vor 1.1.1985 w 48 1.01 45 I 65 55 67.2 585 AW-5 671 584 AW-5 516 413 < I6W 97%  98% 3% 2% | 66.8 58 AW-5 667 579 AW-5 491 389 <I6W
40447 Bremgartnerstrasse 53 11652 1 vor 1.1.1985 w 12 1.01 45 I 65 55 67.8  58.7 AW-5 676 584 AW-5 542  43.9 < I6W 9%% 97% 4% 3% | 675 583 AW-5 674 582 AW-5 522 419 <I6W
40482 Bremgartnerstrasse 56 11492 2 vor 1.1.1985 w 48 1.01 45 I 65 55 67.8 585 AW-5 674 582 AW-5 563 m < I6W 93% 9% 7% 6% | 67.6 583 AW-5 67.3 58 AW-5 56.1 458 <I6W
40546 Haldenstrasse 1 7723 2 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 I 65 55 644 55 _ 641 548 <I6W 532  42.9 < I16W 92% 9% 8% 6% | 644 55 _ 64 547 < 16w 53.1  42.8 <I6W
40560 Bremgartnerstrasse 61 7732 2 vor 1.1.1985 w 9 1 17 1 65 55 68.4 59 AW-5 68 58.7 AW-5 57 467 < I6W 93% 9% 7% 6% | 683 589 AW-5 67.9 586 AW-5 569  46.6 <I6W
40579 Bremgartnerstrasse 64 7722 2 vor 1.1.1985 w 3 1 17 1 65 55 685  59.2 AW-5 682 589 AW-5 573 47 < I6W 92% 9% 8% 6% | 685 59.1 AW-5 68.1 5838 AW-5 572 46.9 <I6W
40611 Bremgartnerstrasse 71 7734 2 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 I 65 55 66.8 57.4 AW-5 664 57.1 AW-5 55.6 453 < I6W 92% 9% 8% 6% | 66.8 57.4 AW-5 664 571 AW-5 55.6 453 <I6W
40615 Bremgartnerstrasse 66 7721 2 vor 1.1.1985 w 3 1 17 1 65 55 67.8 584 AW-5 674 58.1 AW-5 56.6 463 < I6W 92% 9% 8% 6% | 67.7 583 AW-5 674 58 AW-5 56.6 463 <I6W
40637 Ziergartlistrasse 2 5774 2 vor 1.1.1985 w 3 1.02 73 60 50 61 51.6 IGW 606 513 IGW 498 395 < I6W 92% 9% 8% 6% | 61 516 IGW 60.6 513 IGW 498 395 <I6W
40649 Bremgartnerstrasse 68 7720 2 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 I 65 55 66.2 568 AW-5 658 565 AW-5 55 447 < I6W 92% 9% 8% 6% | 66.1 567 AW-5 658 564 AW-5 55 447 <I6W
40682 Bremgartnerstrasse 73 7735 2 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 I 65 55 65.2  55.8 AW-5 649 5546 IGW 539  43.6 < I6W 93% 9% 7% 6% | 65.2 558 AW-5 649  55.6 IGW 53.9  43.6 <I6W
40689 Bremgartnerstrasse 70 7719 2 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 I 65 55 65.4 56 AW-5 65.1 557 AW-5 542  43.9 < I6W 92%  94% 8% 6% | 65.4 56 AW-5 65.1 557 AW-5 542 43.9 <I6W
40720 Bremgartnerstrasse 74 7717 2 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 I 65 55 635  54.1 _ 632 539 < low 522 41.9 < 16W 93% 9% 7% 6% | 635 54.1 _ 632 539 < low 522 419 < Iow
40728 Bremgartnerstrasse 77 9747 2 vor 1.1.1985 w 6 1 17 1 65 55 683  58.9 AW-5 68 58.7 AW-5 57 467 < I6W 93% 9% 7% 6% | 683 589 AW-5 68 587 AW-5 57 46.7 <I6W
40750 Bremgartnerstrasse 76 7716 2 vor 1.1.1985 w 3 1 17 1 65 55 69.7  60.3 AW-5 69.4 60 AW-5 582  47.9 < I6W 9%  9%% 7% 6% | 69.7 603 AW-5 694 60 AW-5 58.1  47.8 <I6W
40759 Bremgartnerstrasse 79 7736 2 vor 1.1.1985 w 3 1 17 1 65 55 68.2 588 AW-5 679 585 AW-5 568 465 < I6W 93% 9% 7% 6% | 682 588 AW-5 67.9 585 AW-5 568 465 <I6W
40837 Bremgartnerstrasse 81 7738 2 vor 1.1.1985 W 9 1 1.7 1 65 55 673  57.9 AW-5 67 57.7 AW-5 558 455 < IoW 93% 9% 7% 6% | 67.3 57.9 AW-5 67 577 AW-5 558 455 <I6W
40852 Bremgartnerstrasse 78 7714 2 vor 1.1.1985 W 3 1 1.7 1 65 55 702  60.8 69.9  60.6 AW-5 585  48.2 < IoW 93% 95% 7% 5% | 702 608 69.9 606 AW-5 585  48.2 <I6W
40892 Josefstrasse 7 3932 2 vor 1.1.1985 W 6 203 101 I 65 55 58.2  48.8 - 579  48.6 <I6wW 465 362 <IGW 93% 95% 7% 5% | 58.2 488 - 57.9 486 < I6W 465 362 <I6W
40926 In der Lachen 10 12552 2 in Planung W 9 1 1.7 1 65 55 663  56.9 AW-5 66 56.7 AW-5 548 445 < IoW 93%  9%% 7% 6% | 663 569 AW-5 66 567 AW-5 548 445 <I6W
40934 Bremgartnerstrasse 80 7713 2 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 I 65 55 673  57.9 AW-5 67 57.6 AW-5 557 454 < IoW 93%  9%% 7% 6% | 67.3 57.9 AW-5 67 576 AW-5 55.7  45.4 <I6W
41015 Bremgartnerstrasse 84 7711 2 vor 1.1.1985 W 3 1 1.7 1 65 55 69.2 59.8 AW-5 691  59.7 AW-5 577 474 < IoW 93%  9%% 7% 6% | 69.2 59.8 AW-5 691 59.7 AW-5 577 474 <I6W
41063 Bremgartnerstrasse 88 7710 2 vor 1.1.1985 W 3 1 1.7 1 65 55 68.7  59.2 AW-5 685  59.1 AW-5 571 468 < IoW 93% 9% 7% 6% | 68.7 59.2 AW-5 685  59.1 AW-5 571 46.8 <I6W
41126 Bremgartnerstrasse 92 1741 2 vor 1.1.1985 W 3 1 1.7 1 65 55 66.7 57.3 AW-5 664 57 AW-5 552 44.9 < IoW 93% 9% 7% 6% | 66.7 573 AW-5 664 57 AW-5 552 449 <I6W
41182 Ligusterstrasse 8 11742 2 vor 1.1.1985 W 3 1 1.7 1 65 55 671  57.7 AW-5 668 574 AW-5 554 45.1 < IoW 93% 95% 7% 5% | 67.1 57.7 AW-5 668 574 AW-5 55.4 451 <I6W
41234 Bremgartnerstrasse 95 10969 2 vor 1.1.1985 W 3 1 1.7 1 65 55 69 595 AW-5 687  59.3 AW-5 573 47 < IoW 93% 9%% 7% 6% | 68.9 595 AW-5 68.6 593 AW-5 57.3 47 <I6W
41254 Bremgartnerstrasse 98 7706 2 vor 1.1.1985 W 3 1 1.7 1 65 55 67.6 582 AW-5 673 58 AW-5 56 45.7 < IoW 93% 9% 7% 6% | 67.6 582 AW-5 67.3 58 AW-5 56 45.7 <I6W
41273 Bremgartnerstrasse 93 10970 2 vor 1.1.1985 W 6 1.01 45 I 65 55 611 517 _ 607 514 <IGW 495 392 < 16W 93%  9%% 7% 6% | 61.1 517 _ 60.7 514 < I6W 495 392 <I6W
41331 Bremgartnerstrasse 101 10971 2 nach 1.1.1985 W 30 1.02 73 65 55 665  57.1 AW-5 662 569 AW-5 553 45 < IoW 92% 9% 8% 6% | 665 57.1 AW-5 662 569 AW-5 55.3 45 <I6W
41332 Bergfriedenstrasse 8 7704 2 vor 1.1.1985 W 3 1 1.7 1 65 55 684 59 AW-5 68.1  58.7 AW-5 569 466 < IoW 93%  9%% 7% 6% | 684 59 AW-5 68.1 587 AW-5 569  46.6 <I6W
41399 Bremgartnerstrasse 104 11248 2 nach 1.1.1985 W 18 1.07 1.7 1 65 55 66.4 57 AW-5 661 567 AW-5 55 447 < IoW 93%  9%% 7% 6% | 66.4 57 AW-5 661 567 AW-5 55 447 <I6W
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Ausbauzustand 2040 - ohne Massnahmen Ausbauzustand 2040 - mit Massnahmen
GebNr Adresse ParzNr Abschnitt  Baubew. Nutzung Anz. EPNr HEP ES Grenzwert Grenzwert | Gesamtlarm Lr  Beurteilung | Strassenlarm Lr Strassenlarm Bahnlarm Lr Bahnlarm Anteil Anteil Gesamtldarm  Gesamtlarm | Strassenldarm  Strassenldarm Bahnldarm Lr Bahnldarm
Pers. Wesentl. And.  Neuanlage Gesamtldarm Beurteilung Beurteilung | Strassenldrm Bahnldrm am Lr Beurteilung Lr Beurteilung Beurteilung
am Gesamtlarm
Gesamtlarm
IGWT IBWN PWT PWN| T N T N T N T N T N T N

m dBA dBA dBA dBA | dBA  dBA dBA  dBA dBA  dBA T N T N | dBA dBA dBA  dBA dBA  dBA
L1474 Bremgartnerstrasse 103 8849 2 vor 1.1.1985 w 2% 1.01 45 Il 65 55 67.7 58.3 AW-5 674 58 AW-5 564 46.1 <Iow 93% 9% 7% 6% | 67.7 583 AW-5 674 58 AW-5 564 461 <IGW
L1474 Bremgartnerstrasse 103 8849 2 vor 1.1.1985 B 1 17 ms | 70 68.2 588 678 585 <1GW 567 464 <Iew 93% 9% 7% 6% | 682 588 678 585 <I6wW 567 44 <1GW
41558 Bremgartnerstrasse 108 9063 2 vor 1.1.1985 w 3 1 1.7 1 65 55 695  60.1 AW-5 692  59.8 AW-5 58.1  47.8 <Iew 93%  9%% 7% 6% | 695 60.1 AW-5 692 598 AW-5 58.1 478 <1GW
41572 Bremgartnerstrasse 107 10760 2 vor 1.1.1985 w 3 1 1.7 1 65 55 705  61.1 702 608 AW 592 48.9 <Iew 93% 9%% 7% 6% | 705 611 702 608 AW 592 489 <1GW
41580 Riternstrasse 2 10760 2 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 I 65 55 64 546 637 543 <IGW 528  42.5 <Iew 92% 9% 8% 6% | 64 546 63.7 543 <I6wW 528 425 <1GW
41621 Bremgartnerstrasse 110 9064 2 vor 1.1.1985 w 6 1 1.7 1 65 55 695  60.1 AW-5 692  59.8 AW-5 58.3 48 <Iew 92% 9% 8% 6% | 695 60.1 AW-5 692 59.8 AW-5 58.3 48 <1GW
41656 Bremgartnerstrasse 109 10761 2 vor 1.1.1985 w 3 1 1.7 1 65 55 66.6  57.2 AW-5 663 569 AW-5 554 45.1 <Iew 92% 9% 8% 6% | 66.6 57.2 AW-5 663 569 AW-5 554 45.1 <1GW
41706 Bremgartnerstrasse 112 9065 2 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 I 65 55 68.6  59.1 AW-5 683 589 AW-5 574 47.1 <Iew 92% 9% 8% 6% | 68.6 59.1 AW-5 683 589 AW-5 574 47.1 <1GW
41713 Bremgartnerstrasse 111 10762 2 vor 1.1.1985 w 3 1 1.7 1 65 55 67.9 584 AW-5 676 582 AW-5 567 464 <Iew 92% 9% 8% 6% | 67.9 584 AW-5 67.6 582 AW-5 567 4bd <1GW
41769 Bremgartnerstrasse 114 9066 2 vor 1.1.1985 w 3 1 1.7 1 65 55 66.7 57.2 AW-5 663 57 AW-5 555  45.2 <Iew 92% 9% 8% 6% | 66.7 57.2 AW-5 663 57 AW-5 555 452 <1GW
41826 Bremgartnerstrasse 116a 11076 2 nach 1.1.1985 w 3 1 1.7 1 65 55 672  57.7 AW-5 668 574 AW-5 558 455 <Iew 93%  9%% 7% 6% | 67.2 577 AW-5 668 574 AW-5 558 455 <1GW
41834 Bremgartnerstrasse 115 11368 2 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 Il 65 55 66  56.6 AW-5 659 565 AW-5 548 445 < 16w 92% 9% 8% 6% | 66 56.6 AW-5 65.9 565 AW-5 548 445 <1GW
41851 Bremgartnerstrasse 116 11078 2 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 Il 65 55 654 56 AW-5 651 558 AW-5 541 438 < IoW 93% 9% 7% 6% | 65.4 56 AW-5 65.1 558 AW-5 541 438 <1GW
41899 Bremgartnerstrasse 117 10764 2 vor 1.1.1985 W 3 1 1.7 1l 65 55 67.6 582 AW-5 674 58 AW-5 562 459 < IoW 93% 9% 7% 6% | 67.6 582 AW-5 674 58 AW-5 562 459 <1GW
41929 Bremgartnerstrasse 118 9068 2 vor 1.1.1985 W 18 1.01 45 Il 65 55 65.6  56.2 AW-5 653 559 AW-5 542 439 < IoW 93% 9% 7% 6% | 65.6 562 AW-5 653 559 AW-5 542 439 <1GW
41953 Bremgartnerstrasse 119 11366 2 vor 1.1.1985 W 3 1 1.7 1l 65 55 68.9 595 AW-5 68.6  59.2 AW-5 575 472 < IoW 93% 9% 7% 6% | 68.9 595 AW-5 68.6 592 AW-5 575 472 <1GW
42005 Rosenstrasse 1 11700 2 vor 1.1.1985 W 3 1 1.7 1l 65 55 701 60.7 69.9 605 AW-5 58.7 484 < 16w 93%  9%4% 7% 6% | 70.1  60.7 69.9 605 AW-5 58.7 484 <1GW
42155 Bremgartnerstrasse 130 7840 2 vor 1.1.1985 W 3 2.01 45 60 50 57.7  48.3 57.4 48 <IGW 461 358 <I6w 93%  9%4% 7% 6% | 57.7 483 574 48 <IGW 461 358 <1GW
42199 Bremgartnerstrasse 132 5933 2 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 Il 65 55 65.9 564 AW-5 65.6 562 AW-5 538 435 < 16w 94%  95% 6% 5% | 65.9 56.4 AW-5 65.6 562 AW-5 538 435 <1GW
42209 Rosenstrasse 16 10769 2 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 Il 65 55 58.8  49.5 58.6 493 <IGW 456 353 <I6w 95%  96% 5% 4% | 58.8 49.5 58.6 493 <IGW 456 353 <1GW
42228 Bremgartnerstrasse 134 5823 3 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 Il 65 55 60 50 | 658 564 AW-5 65.6  56.2 AW-5 525  42.2 95%  96% 5% 4% | 658 564 AW-5 65.6  56.2 AW-5 525 422
42240 Rosenstrasse 18 10770 3 vor 1.1.1985 W 3 1.02 73 65 55 60 50 60 50.6 < Iow 59.8  50.4 85% 88% 15% 12% | 60  50.6 <IGW 59.8  50.4
42254 Bremgartnerstrasse 136 5717 3 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 Il 65 55 60 50 | 653 55.9 AW-5 651 558 88%  90% 12% 10% | 65.3 559 AW-5 651 558
42284 Rosenstrasse 20 10771 3 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 Il 65 55 60 50 | 564 470 < Iow 56.3 47 9%  93% 9% 7% | 56.4 47.1 <IGW 563 47
42289 Bremgartnerstrasse 138 5716 3 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 Il 65 55 60 50 | 651 557 AW-5 65 55.6 83% 87% 17% 13% | 65.1 557 AW-5 65  55.6
42338 Bremgartnerstrasse 140 9072 3 vor 1.1.1985 W 3 1.02 73 65 55 60 50 | 607 513 < Iow 606 513 86% 89% 14% 11% | 60.7 513 <IGW 60.6 513
42344 Rosenstrasse 22 10772 3 vor 1.1.1985 W 3 1.02 73 65 55 60 50 | 631 537 < Iow 63 53.7 85% 88% 15% 12% | 63.1 537 <IGW 63 537
42403 Rosenstrasse 24 9798 3 vor 1.1.1985 W 3 3.01 45 Il 65 55 60 50 | 602 508 < Iow 601 508 80% 84% 20% 16% | 60.2 508 <IGW 60.1 508
424711 Bremgartnerstrasse 142 10744 3 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 60 50 55 45 | 649 555 oW 648 555 59.5  49.2 7%  77% 29%  23% | 649 555 IGW 648 555 59.5  49.2
42463 Rosenstrasse 26 10775 3 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 60 50 55 45 63 537 oW 631 537 IGW 548 445 85% 88% 15% 12% | 63 537 IGW 631 537 IGW 548 445
42556 Rosenstrasse 30 10777 3 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 60 50 55 45 | 605 512 oW 605  51.2 IGW 53.7  43.4 79%  83% 21% 17% | 605 51.2 IGW 605  51.2 IGW 53.7  43.4
42595 Rosenstrasse 40 10111 3 vor 1.1.1985 W 3 2.01 45 60 50 55 45 | 527 436 < Iow 52.7  43.6 75%  81%  25% 19% | 527 43.6 <IGW 52.7  43.6
42596 Rosenstrasse 38 10110 3 vor 1.1.1985 W 3 1.13 45 60 50 55 45 | 558 465 < Iow 55.7  4b.4 76%  81%  24% 19% | 558 465 <IGW 55.7  4b.4
42599 Rosenstrasse 36 10109 3 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 60 50 55 45 | 579 485 < Iow 57.9 485 84% 87% 16% 13% | 57.9 485 <IGW 57.9 485
42610 Rosenstrasse 34 10108 3 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 60 50 55 45 | 596 504 oW 59.7 505 501  39.8 89% 91% 11% 9% | 59.6 504 IGW 59.7 505 50.1  39.8
42612 Rosenstrasse 32 10778 3 vor 1.1.1985 W 3 1.01 45 60 50 55 45 | 621 528 oW 621 528 IGW 515  41.2 9%  93% 9% 7% | 621 528 IGW 621 528 IGW 5155  41.2
42623 Rosenstrasse 42 10363 3 vor 1.1.1985 W 3 2.01 45 60 50 55 45 | 544 459 < Iow 544 459 83% 89% 17% 11% | 544 459 <IGW 54.4  45.9
42670 Bernstrasse 366 10270 3 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 60 50 55 45 | 579 507 oW 57.9  50.7 312 209 100% 100% 0% 0% | 57.9 50.7 I6W 57.9  50.7 312 209
124738 Bremgartnerstrasse 124 9069 2 nach 1.1.1985 w 21 1.01 45 I 65 55 66.7 57.2 AW-5 663 57 AW-5 551 448 < I6W 93%  9%% 7% 6% | 66.7 572 AW-5 663 57 AW-5 55.1 448 <1GW
164496 Rosenstrasse 14 11772 2 nach 1.1.1985 w 15 1 1.7 1 65 55 674 58 AW-5 671 577 AW-5 55.6 453 < IoW 93% 95% 7% 5% | 67.4 58 AW-5 671 577 AW-5 55.6 453 <16W
164518 Rosenstrasse 12 11772 2 nach 1.1.1985 w 15 1 1.7 1 65 55 674 579 AW-5 671 577 AW-5 55.9 456 < IoW 93%  9%% 7% 6% | 67.4 579 AW-5 671 577 AW-5 55.9 454 <16W
166648  Bremgartnerstrasse 44 10986 1 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 I 65 55 628 546 625 545 <IGW 512 40.9 <I6wW 93% 9% 7% 4% | 58.6 48.7 584 485 <IGW 452 349 <16W
167179 Rosenstrasse 1a 11801 2 nach 1.1.1985 w 3 1.01 45 I 65 55 606 51.2 605  51.1 <IGW 491 388 <I6wW 93%  9%% 7% 6% | 60.6 51.2 605  51.1 <IGW 491 388 <16W
168656 Bremgartnerstrasse 36 5728 1 nach 1.1.1985 w 30 1.01 35 I 65 55 67  58.7 AW-5 679 59.9 AW-5 575 472 <I6wW 89% 93% 1% 7% | 62.6 526 63.7 537 <IGW 507 40.4 <16W
168658  Bremgartnerstrasse 32 5728 1 nach 1.1.1985 w 30 1 07 65 55 682 60 AW-5 68 59.9 AW-5 574 471 <I6wW 92%  95% 8% 5% | 63.7 537 63.6 537 <IGW 505  40.2 <16W
169191 Windeggstrasse 19 11490 1 vor 1.1.1985 w 9 2 17 1 60 50 702 61.8 _ 701 618 AW 409 306 < IoW 100% 100% 0% 0% | 70.1 61.8 701 618 AW 374 271 <16W
177721 Rosenstrasse 28 10776 3 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 1l 60 50 55 45 | 594 501 IGW 59.4  50.1 IGW 531  42.8 _ 77%  81%  23%  19% | 59.4  50.1 59.4  50.1 IGW 53.1 428 _
184396 Bremgartnerstrasse 47 11988 1 nach 1.1.1985 w 15 1.02 73 65 55 66.6 584 AW-5 664 583 AW-5 535 432 < I6W 95%  97% 5% 3% | 633 537 63.1 535 <IGW 498 395 <1GW
184396 Bremgartnerstrasse 47 11988 1 nach 1.1.1985 B 1 17 ms | 70 67.6 594 674 593 <IGW 541 438 <I6wW 9%  97% 4% 3% | 64 543 63.9 542 <IGW 50.3 40 <16W
189689  Bremgartnerstrasse 148 11587 3 vor 1.1.1985 w 3 1.01 45 I 65 55 60 50 | 568 475 53%  63% 47% 37% | 568 47.4
255643 Steinackerstrasse 15 10983 1 vor 1.1.1985 w 15 1.02 73 60 50 57.7  49.4 576 49.3 45 347 95%  97% 5% 3% | 55.6 465 555 464 <IGW 405 302 <1GW
255772 Bremgartnerstrasse 126 10806 2 nach 1.1.1985 w 2% 1 1.7 1 65 55 664 57 661 568 AW-5 548 445 < IoW 93%  9%4% 7% 6% | 66.4 57 AW-5 661 5638 AW-5 548 445 <16W




Doppelspurausbau Bremgartnerstrasse, Dietikon
UVB - Umweltfachberiech Larm

G+P

4. Juli 2023 INGENIEURE
Ausbauzustand 2040 - ohne Massnahmen Ausbauzustand 2040 - mit Massnahmen
GebNr Adresse ParzNr  Abschnitt  Baubew. Nutzung Anz. EPNr HEP ES Grenzwert Grenzwert | Gesamtlarm Lr  Beurteilung | StrassenlarmLr Strassenldrm Bahnldrm Lr Bahnldarm Anteil Anteil Gesamtldrm  Gesamtldrm | Strassenldarm  Strassenlarm Bahnlarm Lr Bahnlarm
Pers. Wesentl. And. Neuanlage Gesamtlarm Beurteilung Beurteilung | Strassenlarm Bahnldrm am Lr Beurteilung Lr Beurteilung Beurteilung
Gesamtlarm
Gesamtlarm
IGWT IGWN PWT PWN T N T N T N T N T N T N
m dBA dBA dBA dBA | dBA dBA dBA dBA dBA dBA T N T N dBA dBA dBA dBA dBA dBA
255773 Bremgartnerstrasse 128 10806 2 nach 1.1.1985 w 3 1 1.7 10 65 55 66.4  56.9 AW-5 66.1 56.7 AW-5 54.6 44.3 <I16W 93%  95% 7% 5% | 66.4 56.9 AW-5 66.1 56.7 AW-5 54.6 443 <IGW
255775 Steinackerstrasse 13 10983 1 vor 1.1.1985 w 18 1.02 73 1 60 50 59.3 51.1 I6GW 59.2 51.1 IGW 47 36.7 <IGW 94%  96% 6% 4% | 55.5 45.9 55.4 458 <IGW 415 31.2 < IGW
256124 Bremgartnerstrasse 48 11489 1 nach 1.1.1985 w 21 1 1.7 1 65 55 66.6 58.4 AW-5 66.3 58.2 AW-5 52.9 42.6 <IGW 96%  97% 4% 3% | 63.1 53.4 62.8 53.2 <IGW 49.5 39.2 < IGW
256125 Bremgartnerstrasse 50 11489 1 nach 1.1.1985 W 30 1 1.7 1 65 55 67.8 59.5 AW-5 67.5 59.4 AW-5 54.1 43.8 <I6W 96%  97% 4% 3% | 64.6 55 64.3 54.8 <IGW 50.9 40.6 < IGW
256177 In der Lachen 12 12208 2 in Planung w 12 1 1.7 10 65 55 68.1 58.7 AW-5 67.8 58.5 AW-5 56.6 46.3 <IGW 93%  94% 7% 6% | 68.1 587 AW-5 67.8 58.5 AW-5 56.6 46.3 < IGW
256181 In der Lachen 14 12208 2 in Planung w 12 1 1.7 10 65 55 68.4 59 AW-5 68.1 58.8 AW-5 56.8 46.5 <IGW 93%  94% 7% 6% | 68.4 59 AW-5 68.1 58.7 AW-5 56.8 46.5 < IGW
256182 In der Lachen 16 12208 2 in Planung w 12 102 73 I 60 50 59.1 497 [NSIGWIR 588 495 <16W 475 372 <16W 93% 9% 7% 6% | 591  49.7 i 588 495 <16W 475 372 <1GW
Legende:
GebNr Identifikationsschliissel der Fachstelle Larmschutz
ParzNr  Parzellennummer der Amtlichen Vermessung
Abschnitt  Beurteilungsabschnitt Belastungsplan
Nutzung ~ W: Larmempfindliche Wohnraume
B: Larmempfindliche Betriebsraume
EP Exponiertester Empfangspunkt pro Gebaude
ES Empfindlichkeitsstufe nach Art. 43 LSV
Lr Beurteilungspegel der Larmbelastung nach Larmschutzverordnung (LSV)
T/N Tag/Nacht
<PW Planungswert eingehalten
PW Planungswert tberschritten
IGW Immissionsgrenzwert tberschritten
AW-5 Alarmwert - 5 dB Uberschritten
AW Alarmwert erreicht / Uberschritten



Doppelspurausbau AVA, Bremgartnerstrasse Dietikon
UVB - Umweltfachbereich Larm +

4. Juli 2023 INGENIEURE
VIII  Machbarkeitsstudie Larmschutzwand

Objekt: Rosenstrasse 12/14, 8953 Dietikon

Lange: 73 m Flache: 215 m? Material:

Héhe: 2.7-3.2 m Kosten (Bau/Projektierung/Bauleitung/10% Unvorhergesehenes): 365'500 Fr. kA

164518 164496 [l

1 1

Lsw P Rosenstr 12714 LSW_bestehend
Bremgarinerstrasse — :_ —

D —— | 0 30m
Objekte mit Entlastungswirkung Z_Beurt ohne LSW Z_Beurt mit LSW Wirkung

Objekt [ Punkt [ Etage [ ES Anz. GF Lr [dBA] > IGW Lr [dBA] > IGW LSwW

Nr. Nr. WE | Larm T N T N T N T N [dBA]

164496 1.00 EG M 1.0 67 58 2 3 56 47 -9 -8 "
164496 1.01 1.0G6 M 1.0 67 58 2 3 65 55 0 0 3
164518 1.00 EG M 1.0 67 58 2 3 61 51 -4 -4 7
164518 1.01 1.0G 1 1.0 67 58 2 3 b4 55 -1 -1 3

Beurteilung der Wirkung und Schallschutz

Die Anforderungen an die Wirkung der LSW von mindestens 5 dBA sind erfiillt. Es werden mehr als 2 Wohneinheiten geschiitzt.

Wirtschaftlichkeit bei LSW < 500'000.- Fr. bei LSW > 500'000.- Fr.
Effizienz: -
Kosten-Nutzen-Faktor KNF: Effektivitat: -
Kosten pro dBA und geschiitzte Person 5067 Fr./dBA*Pers. WTI: -

Beurteilung der Wirtschaftlichkeit
Die Anforderungen an die Wirtschaftlichkeit der Massnahme sind nicht erfillt (KNF > 5'000 Fr./dBA*Pers).
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Projektierungsgeschwindigkeiten auf dem kinftigen
Doppelspurabschnitt der S17 zwischen Dietikon Stoffelbach
und Dietikon Bahnhof

1 Ausgangslage

Die heute in Dietikon einspurig und in Seitenlage zur Kantonsstrasse gefuhrte Bahnlinie S17 der
Aargau Verkehr AG (AVA), soll zur Erhéhung der Fahrplanstabilitat und der Anschlusssicherheit an
die S-Bahnziige der SBB in Dietikon zu einer leistungsfahigen Doppelspur ausgebaut werden. Mit
dieser Massnahme wird aber auch die Sicherheit auf den heutigen Bahnibergangen und die
Leistungsfahigkeit der Strassenkreuzung Guggenbuhl/Windeggstrasse erhoht. Aus diesem Grund
beschlossen der Kanton Zirich und die BDWM Transport AG, bzw. Aargau Verkehr AG (AVA) dieses
Projekt so schnell wie moglich voranzutreiben.

1.1 BDWM Ausbaustrategie 2025 als Grundlage

Als Grundlage fir die Festlegung der fiir die Ausbaustrategie benétigten Infrastrukturausbauten,
inklusive der Doppelspur in Dietikon, diente das gemeinsam durch den Kanton Aargau (BVU), die
BDWM Transport AG und das Planungsbiro SMA und Partner AG erarbeitete Dokument «<BDWM
Ausbaustrategie 2025». In diesem wird auch die Ermittlung der Projektierungsgeschwindigkeiten im
Doppelspurabschnitt Dietikon sowie deren Auswirkungen auf die Anschlisse in Dietikon ausfihrlich
dargestellt.

111 Projektierungsgeschwindigkeiten im Doppelspurabschnitt von Dietikon

Die Geschwindigkeiten wurden unter Berticksichtigung der projektierten Gleisgeometrie, der
Neigungsverhaltnisse und der Planungsrichtlinien der VBZ im Simulationsprogramm «Open Track»
hinterlegt und somit in den Fahrzeiten der Simulationsmodelle bertcksichtigt.

1.1.2 Anschlusssituation in Dietikon

In Dietikon bleiben die Anschlisse mit der BDWM Ausbaustrategie 2025 grundsatzlich gleich wie
heute. Aufgrund der geplanten Fihrung der S17 Zige in Dreifachtraktionen verlangert sich aber die
Fahrzeit um etwa eine Minute zwischen Bremgarten und Dietikon, was eine spatere Ankunft in
Dietikon zur Folge hat. Mit den in der BDWM Ausbaustrategie hinterlegten Fahrzeit kdnnen die
Anschlisse mit einer Mindestumsteigezeit von drei Minuten in Dietikon gerade noch gehalten
werden.

1.2 Auswirkungen Ausbauschritt STEP AS 2030/35 (GK 12)

Mit dem Ausbauschritt STEP AS 2030/35 und dem Angebotskonzept GK 12 verandern sich die
Fahrlagen der S-Bahnen im Limmattal zwar nur geringfiigig, aber eher zu Ungunsten der Anschliisse
von und nach der S17 in Dietikon. Erschwerend kommt noch hinzu, dass die fiir den Fahrplan
definierte Mindestumsteigezeit in Dietikon von drei auf vier Minuten erhoéht wird. Dieser Umstand
verscharft die Anschlussstation zwischen der S17 und den S-Bahnen der SBB noch mehr.
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Aufgrund der bereits mit der BDWM Ausbaustrategie 2025 angespannten Anschlusssituation und der
noch nicht ganz abschatzbaren Auswirkungen der Ausbauschritte AS STEP 2030/35 GK 12 auf die
Umsteigezeiten in Dietikon, muss an den Projektierungsgeschwindigkeiten im Doppelspurabschnitt
zwischen Dietikon Stoffelbach und Dietikon Bahnhof festgehalten werden. Der Einfiihrung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 auf der Bremgartnerstrasse in Dietikon kann deshalb unter
keinen Umstanden zugestimmt werden. Die Folgen auf die Fahrzeitverlangerung und damit auf die
Anschlusssituation in Dietikon waren fiir unsere Fahrgaste fatal. Einer solchen Reisezeitverlangerung
und der damit einhergehenden Verschlechterung unserer Produktivitat widerspricht den Bemihungen
der Besteller des offentlichen Verkehr diametral. Hingegen zeigt sich aus den Anhangen zur Beilage,
dass wir einer Geschwindigkeitsreduktion des Strassenverkehrs auf 40 km/h zustimmen kénnen. Der
Fahrzeitverlust ist hier infolge der kurzen Haltestellenabsténde nicht gravierend.

Beilagen:

BDWM Ausbaustrategie 2025 inkl. Anhange

Projektierungsgeschwindigkeiten auf dem Doppelspurabschnitt der Aargau Verkehr in Dietikon.docx | Wahlen Sie ein Element
aus. 4



Doppelspurausbau AVA, Bremgartnerstrasse Dietikon
Beilage A1 Belastungsplan Ausbauzustand 2040 - ohne Massnahmen

Beurteilungsabschnitt

@

@

3

Beschreibung IST-Zustand
Beschreibung Ausbauzustand

1 Gleis, Bahn auf Strassentrassee, dstliche Fahrbahn
Ausbau Doppelspur, Bahn auf Strassentrassee

Knoten mit LSA
Kreisel, gesteuert

1 Gleis, Bahn auf Schottertrassee, ostliche der Strasse

Ausbau Doppelspur, Bahn auf Strassentrassee

1 Gleis, Bahn auf Schottertrassee, ostliche der Strasse

Ausbau Doppelspur, Bahn ab Bremgartnerstrasse 134/136 auf Schottertrassee

Larmrechtliche Beurteilung

Gesamtlarmbeurteilung (Strassen + Bahn)
Wesentliche Anderung Art. 8 LSV

Gesamtlarmbeurteilung (Strassen + Bahn)
Wesentliche Anderung Art. 8 LSV

Strassenldarm: Wesentliche Anderung, Art. 8 LSV

Bahnlarm:  Neuanlage, Art. 7 LSV
Strassenverkehr und Emissionen 2040 Bremgartnerstrasse DTV =13'900 Fz/d  Vsig = 50 km/h Lre T/N = 77.9/69.9 dBA Bremgartnerstrasse DTV =15'900 Fz/d  Vsig = 50 km/h Lre T/N = 78.5/69.2 dBA Bremgartnerstrasse
owrassenverken! emertner DTV 11200 ol Ve = 50 kel TN DTV = 15'900 Fz/d Vsig = 50 km/h Lr,e T/N =78.5/69.2 dBA
Guggenbihlstrasse DTV =2'900 Fz/d  Vsig = 30 km/h Lre T/N = 66.3/53.0 dBA

Bahnverkehr und Emissionen 2040
(Ausbauzustand)

Legende

040006 Objektnummer

=== | 3rmschutzhindernis bestehend

—— Strassenprojekt (Markeriung, Perron]

/] Baubewilligung nach 1.1.1985

m In Planung Wohnsiedlung “In der Lachen”

Empfindlichkeitsstufe

| ESII
L ESIN

Emissionssegment
—— Strasse im Ausbauzustand

—e Bahn auf Schottertrassee im Ausbauzustand
- - Bahn auf Strassentrassee im Ausbauzustand

Larmrechtliche Beurteilung LSV

> Alarmwert (AW)

> Alarmwert - 5dB (AW-5]

> Immissionsgrenzwert (IGW)
> Planungswert (PW])

< Immissionsgrenzwert (IGW)

INELEN

< Planungswert (PW])

G+P

INGENIEURE  A5246/G+P/bz/04.Juli 2023

7.5 Minuten-Takt
15 Minuten-Takt

Vmax = 30 km/h
Vmax = 30 km/h

Lre TAG = 67.4 dBA
Lr,e NACHT = 57.1 dBA

7.5 Minuten-Takt
15 Minuten-Takt

Vmax = 50 km/h
Vmax = 50 km/h

Lr,e TAG = 67.4 dBA
Lr,e NACHT = 57.1 dBA

7.5 Minuten-Takt
15 Minuten-Takt

Vmax = 50 km/h
Vmax = 50 km/h

Lre TAG = 69.4 dBA
Lr,e NACHT = 59.1 dBA
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Doppelspurausbau AVA, Bremgartnerstrasse Dietikon
Beilage A2 Larmveranderung Zustand ohne/mit Ausbauprojekt (ohne Massnahmen)

Beurteilungsabschnitt

@

@

3

Beschreibung IST-Zustand
Beschreibung Ausbauzustand

1 Gleis, Bahn auf Strassentrassee, dstliche Fahrbahn
Ausbau Doppelspur, Bahn auf Strassentrassee

Knoten mit LSA
Kreisel, gesteuert

1 Gleis, Bahn auf Schottertrassee, dstliche der Strasse
Ausbau Doppelspur, Bahn auf Strassentrassee

1 Gleis, Bahn auf Schottertrassee, dstliche der Strasse
Ausbau Doppelspur, Bahn ab Bremgartnerstrasse 134/136 auf Schottertrassee

Larmrechtliche Beurteilung

Wesentliche Anderung Art. 8 LSV

Gesamtlarmbeurteilung (Strassen + Bahn)

Gesamtlarmbeurteilung (Strassen + Bahn)
Wesentliche Anderung Art. 8 LSV

Strassenldarm: Wesentliche Anderung, Art. 8 LSV

Bahnlarm:  Neuanlage, Art. 7 LSV
Strassenverkehr und Emissionen 2040 Bremgartnerstrasse DTV =13'900 Fz/d  Vsig = 50 km/h Lre T/N = 77.9/69.9 dBA Bremgartnerstrasse DTV =15'900 Fz/d ~ Vsig=50 km/h  Lr,e T/N = 78.5/69.2 dBA Bremgartnerstrasse
(Ausbauzustand) Windeggstrasse DTV =11200Fz/d  Vsig =50 km/h Lre T/N =76.9/68.6 dBA DTV = 15'900 Fz/d Vsig = 50 km/h Lre T/N = 78.5/69.2 dBA
Guggenbihlstrasse DTV =2'900 Fz/d  Vsig =230 km/h Lre T/N = 66.3/53.0 dBA

Bahnverkehr und Emissionen 2040
(Ausbauzustand)

Legende

.40006

=== | 3rmschutzhindernis bestehend

Objektnummer

Strassenprojekt (Markeriung, Perron)

/] Baubewilligung nach 1.1.1985

m In Planung Wohnsiedlung “In der Lachen”

Empfindlichkeitsstufe

Pegeldifferenz Gesamtarm in dBA

-1.6 bis -1.1
-1 bis -0.6
-0.5 bis -0.1
0

0.1bis 0.5
0.6 bis 1

1.1 bis 1.6

Emissionssegment
Strasse im IST-Zustand

Strasse im Ausbauzustand

Pegeldifferenz Strassenlarm in dBA

-2.3 bis -2.1
-2.0 bis-1.6
-1.5 bis -1.1
-1.0 bis -0.6
-0.5 bis -0.1
0

0.1bis 0.5
0.6 bis 1.0
1.0 bis 1.8

RN ERNR

Emissionssegment

—e Bahn im IST-Zustand
—=e Bahn im Ausbauzustand

Pegeldifferenz Bahnlarm in dBA

L -1.1bis-0.1
[ Jo
|| 0.1bis 1.1

G+P

INGENIEURE  A5246/G+P/bz/04.Juli 2023

7.5 Minuten-Takt
15 Minuten-Takt

Vmax = 50 km/h
Vmax = 50 km/h

Lr,e TAG = 67.4 dBA
Lr,e NACHT = 57.1 dBA

7.5 Minuten-Takt
15 Minuten-Takt

Vmax = 50 km/h
Vmax = 50 km/h

Lr,e TAG = 67.4 dBA
Lr,e NACHT = 57.1 dBA

7.5 Minuten-Takt
15 Minuten-Takt

Vmax = 50 km/h
Vmax = 50 km/h

Lre TAG = 69.4 dBA
Lr,e NACHT = 59.1 dBA

%

G393 oo
\ :
940032 — \
/ Th

S
Q /" o,

%0006
l \

RINLT

S

£40611

256182
25611774
= © 1256181

oS 2
L 2N

A V%

3 \\
€ 41234
{% ;
a 41558416214
Gesamtlarm (Strasse + Bahn) /(41399 0 50 100 Meter
Pegeldifferenz mit - ohne Ausbauprojekt ' 7 L L |
AN Bean AN\
953 ~ XD 7
39983 /0. ‘
40002 S A ?
/40037
\ 40070 @ %&
N
40220 O >
)
\/i o 25 40153 7, O 0 $
& G? 5
[ U B
168658
= o
N 55 7 & é &
40235
e, . 40447 - ] B
166648 //1/256/124 5 40637 . ] \
%%eﬁzs . . o N\
255775 40611 40682 N
>55643 X 57 4\@23 42670
: ~ 40424 $0728 N 42595 \
169191 : é 40482 40759 :
j A o 42599
40546 ] <& 177721 43556
29 G 0615 256182 7 L/ 7 PR, R \5h 42610
: : @ 167,179 o2 42200| 42240 (42284 42344 4240 463 e 2
19249 40689 373 [ g . £/ = \
E j 40720; / ’ 1834 4189947953 12005 L- = 7=
40750 41234 41331 a1z arseo 41656 4013 —
41572. 0w : I g
@ < / 412547571332 418280 '
L LT 4 4155841621/41708 41769; 1851 189689
Strassenlarm \ y b A3 ﬁ?ﬁ/ r’IU.*/ EL:I ﬂ[ ) ’ [I] 50 1(|)0 Meter
. . . !
Pegeldifferenz mit - ohne Ausbauprojekt k N s NS
NV ‘ ~ f) @ 9%
7~
40002, 6 S @ Z ? A\
/40037
\ . 40070 @ S
" s 40220 b, . > <
4000640032 U 3
‘ & oo m
i B
168658 Y
e 184396 % O o
168656' 101
N q 40395 @
40235 .
s 40447 = ] o
166648 / /5256124 S 40637 . ] \
L] . o
256125 LA 40% ) Lo \
255775 . . -
%5643 y ‘ 3 57 4\&23 42670 \
— 40424 40728 X 42595 N\
169191 40482 * 40759 %o %\
é 40546 40579 N4 177721 40555  -H2999
Z e 256182 L ( ( " ﬁ "5 42610
: e /b 42240 [42284 42344 42403 42463 =
4064940689 S - L L/ gl N
: SOOBE 1256181 31273 —
s 40852 % a
40720! . ) §/ : i i
€ 40250 41%34 41331 41474 - - m— ] ‘3' \
- S /\j;w
4;]?126 41182 —nt 42411 %
<§ R A 5/ 41254 =
N () 189689
Bahnlarm y b . lll 5|0 1?0 Meter
Pegeldifferenz mit - ohne Ausbauprojekt N @ \
[~




Doppelspurausbau AVA, Bremgartnerstrasse Dietikon

Beilage A3 Belastungsplan Ausbauzustand 2040 - mit Massnahme Tempo 30 Verzw. Oberdorfstrasse bis Knoten Guggenbihl

Beurteilungsabschnitt

@

@

3

Beschreibung IST-Zustand
Beschreibung Ausbauzustand

1 Gleis, Bahn auf Strassentrassee, dstliche Fahrbahn
Ausbau Doppelspur, Bahn auf Strassentrassee

Knoten mit LSA
Kreisel, gesteuert

1 Gleis, Bahn auf Schottertrassee, dstliche der Strasse
Ausbau Doppelspur, Bahn auf Strassentrassee

1 Gleis, Bahn auf Schottertrassee, ostliche der Strasse

Ausbau Doppelspur, Bahn ab Bremgartnerstrasse 134/136 auf Schottertrassee

Larmrechtliche Beurteilung

Wesentliche Anderung Art. 8 LSV

Gesamtlarmbeurteilung (Strassen + Bahn)

Gesamtlarmbeurteilung (Strassen + Bahn)
Wesentliche Anderung Art. 8 LSV

Strassenldarm: Wesentliche Anderung, Art. 8 LSV

Bahnlarm:  Neuanlage, Art. 7 LSV
Strassenverkehr und Emissionen 2040 Bremgartnerstrasse DTV =13'900 Fz/d  Vsig = 30 km/h Lre T/N =73.6/63.6 dBA Bremgartnerstrasse DTV =15'900 Fz/d ~ Vsig=50 km/h  Lr,e T/N = 78.5/69.2 dBA Bremgartnerstrasse
(Ausbauzustand) Windeggstrasse DTV =11200Fz/d  Vsig =50 km/h Lre T/N =76.9/68.6 dBA DTV = 15'900 Fz/d Vsig = 50 km/h Lre T/N = 78.5/69.2 dBA
Guggenbihlstrasse DTV =2'900 Fz/d  Vsig =230 km/h Lre T/N = 66.3/53.0 dBA

Bahnverkehr und Emissionen 2040
(Ausbauzustand)

Legende

040006 Objektnummer

=== | 3rmschutzhindernis bestehend

—— Strassenprojekt (Markeriung, Perron]

/] Baubewilligung nach 1.1.1985

m In Planung Wohnsiedlung “In der Lachen”

Empfindlichkeitsstufe

| ESII
L ESIN

Emissionssegment
—— Strasse im Ausbauzustand

—e Bahn auf Schottertrassee im Ausbauzustand
- - Bahn auf Strassentrassee im Ausbauzustand

Larmrechtliche Beurteilung LSV

> Alarmwert (AW)

> Alarmwert - 5dB (AW-5]

> Immissionsgrenzwert (IGW)
> Planungswert (PW])

< Immissionsgrenzwert (IGW)

INELEN

< Planungswert (PW])

G+P

INGENIEURE  A5246/G+P/bz/04.Juli 2023

7.5 Minuten-Takt
15 Minuten-Takt

Vmax = 30 km/h
Vmax = 30 km/h

Lr,e TAG = 60.4 dBA
Lr,e NACHT = 50.1 dBA

7.5 Minuten-Takt
15 Minuten-Takt

Vmax = 50 km/h
Vmax = 50 km/h

Lr,e TAG = 67.4 dBA
Lr,e NACHT = 57.1 dBA

7.5 Minuten-Takt
15 Minuten-Takt

Vmax = 50 km/h
Vmax = 50 km/h

Lre TAG = 69.4 dBA
Lr,e NACHT = 59.1 dBA
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